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	 วันที่	 ๑๑	 	 เป็นอีกวันหนึ่งในเดือนสิงหาคม	พ.ศ.
๒๕๖๓	ที่อากาศสดชื่นในช่วงเช้าและฝนตกในช่วงบ่าย	
ท้องฟ้าที่สดใสในช่วงเช้า	 สีฟ้าตัดความเขียวชอุ่มของ
ต้นไม้สะท้อนเงาในบ่อน�้าหน้าฝูงบิน	๑๐๒	กองบิน	๑	 
กองการบินทหารเรือ	 ผมเดินทางมาท�างานในช่วงเช้า 
ด้วยรถยนต์ส่วนตัว	 ขณะเดินเข้าฝูงบินฯ	 เจ้าหน้าท่ี 
ก�าลงักะตอืรอืร้นในการเตรยีมเครือ่งบนิส�าหรบัภารกจิ 

ของฝงูในวันนี	้“ภารกจิบนิรบัศพข้าราชการทหารเรอื”	
ณ	 จังหวัดนราธิวาส	 วันนี้คงเป็นวันท่ีดีวันหนึ่งเหมือน
ในทุกวันของการปฏิบัติการบินที่ผ่าน	 ๆ	 มา	 ผมคิด	 
ภาพน้อง	 ๆ	 นักบิน	 และต้นหนต่างขมักเขม้นในการ 
เตรียมข้อมูลด้านการบินเพื่อให้พร้อมท่ีสุดส�าหรับการ
บินในทุกไฟลท์	ผมเห็นจนชินตา
	 เวลา	 ๐๙๐๐	 เป็นเวลาที่เรานัดหมายในการ

เครื่องบิน Fokker F27 MK200

นาวาโท ชัชวาล ประสิทธิ์เวช
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ไปพร้อมกันที่ เครื่องบิน	 Fokker	 F27	 MK200	 
เครื่องบินที่ในอดีตมีขีดความสามารถในการรบสูงสุด 
ของกองการบินทหารเรือถือเป็นเขี้ยวเล็บท่ีส�าคัญ
ของกองทัพก็ว่าได้		
	 แต่ในปัจจบุนันีอ้ายขุองปู	่Fokker	กเ็กอืบจะ	๔๐	ปี
อยูแ่ล้วใคร	ๆ 	กบ็อกว่าแก่แต่เก๋า...		พดูไปพรางหวัเราะไป			 
ผมกับน ้องนักบินรวมถึ งต ้นหนและเจ ้ าหน ้ า ท่ี 
ผู้ปฏิบัติการในอากาศเป็นประจ�า	 (ผอป.)	 ต่างตรวจ
ความเรียบร้อยของเครื่องบินซึ่งก็ไม่มีส่ิงใดผิดปกติ 
ผมยกมือไหว ้ เสด็จ เตี่ ยก ่อนกระโดดขึ้น เครื่ อง 

และกางเช็คลิสต์พร้อมที่จะสตาร์ท	 น้องนักบินผู้ช่วย
ท�าการสตาร์ทเครื่อง	เจ้าหน้าที่ภาคพื้นให้สัญญาณมือ 
บ่งบอกว่าการสตาร์ทเครื่องยนต์ทั้งซ้ายและขวา 
เป็นปกติ	 ผมและน้องนักบินผู้ช่วยท�าเช็คลิสต์เพื่อให้
พร้อมส�าหรับการ	taxi		“พรุ่งนี้ก็วันแม่แล้ว	ท�าภารกิจ
ให้ส�าเร็จแล้วกลับมาไหว้แม่ดีกว่า”	 ผมคิดในขณะที ่
น้องนักบินผู้ช่วยท�าการขับเคลื่อนเครื่องบินไปตั้งตัว 
ที่หัวทางวิ่ง	๑๘
	 “RTN	1202	ready	for	take	off”	ผมติดต่อกับ 
หอบังคับการบินของท่าอากาศยานอู่ตะเภาเพื่อขอ 

RTN 1202
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วิ่ งขึ้นเมื่อ	 take	 off	 และวางระดับที่ความสูง
ตาม	 flight	 plan	 แล้ว	 ผมและน้องนักบินผู ้ช ่วย	 
ช่วยกันตรวจความเรียบร้อยของระบบต่าง	 ๆ	 ของ 
เครือ่งบนิทกุอย่างเป็นไปด้วยความเรยีบร้อย	ในระหว่าง 
ทางเมฆเริ่มก ่อตัวตามที่การพยากรณ ์อากาศได ้ 
แจ้งเตือนไว้	 เมฆเหล่าน้ีดู	 ๆ	 ไปก็คล้ายกับภาพวาด 
ท่ีสวยงามชวนมอง	 ผมยกมือถือข้ึนมาถ่ายรูปเก็บไว ้
เมื่อเข้าสู ่	 control	 zone	 ของสนามบินนราธิวาส	 
ผมได้ติดต่อนราธิวาส	 approach	 เพ่ือขอค�าแนะน�า 
ในการลงสนามบนินราธวิาส	ทกุอย่างดเูหมือนจะเรยีบร้อยด ี
นราธวิาส	approach	ได้ให้ข้อมลูในการลงสนามบนิมา 
อย่างครบถ้วน	 อากาศที่สนามบินปลายทางไร้ซึ่ง 
เมฆปกคลุม	 ท�าให้ผมสามารถมองเห็นสนามบินได ้
ตั้งแต่ไกล	 ๆ	 แต่ทันใดน้ันเองสิ่งที่ไม่คาดคิดก็เกิดข้ึน	 
เมื่อผมท�าการกางล้อเพ่ือเตรียมลงสนามตามขั้นตอน	 
ไฟแจ้งเตอืนสถานะว่าล้อหน้ากางไม่สมบรูณ์เกดิตดิขึน้ 
อกีไม่กีว่นิาทก่ีอนถงึ	runway	“มนัมวิีธแีก้ไขอยู	่เราท�าได้”
ผมตั้งสติและบอกตัวเอง	 น้องนักบินผู ้ช่วยก็พร้อม 
ปฏิบัติทันทีเมื่อผมสั่งการ
 Runway	อยูต่รงหน้า	ผมเรียก	checklist	พร้อมกบั 
ปฏิ บัติขั้ นตอนตาม	 abnormal	 procedure	 
ไฟแจ้งเตือนสถานะยังคงแสดงอยู ่	 ไม่มีทีท่าดับลง	
“miss	approach”	ผมแจ้งหอบังคับการบินนราธิวาส
พร้อมกับน้องนักบินผู้ช่วยเตือนหัวเคร่ืองไต่ความสูง	
๔๐๐๐	ฟุต	ไปยังบริเวณพื้นที่ปลอดภัย	ทุกคนตื่นเต้น 
แต ่ น่ีไม ่ใช ่ค ร้ังแรกของการโชว ์สถานะไฟแบบนี้	 
“มันคงเหมือนครั้งก่อน	ๆ	ที่ผ่านมา”	ผมได้แต่คิดในใจ	 
	 ผมและนักบินผู้ช่วยได้ปฏิบัติตามขั้นตอนที่เหลือ
ใน	abnormal	procedure	ทั้งการบิน	2	G	turn	**	 

การกางและเก็บล้อซ�้า	 รวมถึงการบินด้วยท่าทาง 
ต่าง	ๆ 	เพือ่ให้ล้อกางโดยสมบรณ์ู	แต่กไ็ม่เป็นผล	“หรอืไฟ 
อาจจะเสียก็เป็นไปได้”	 ผมจึงติดต่อหอบังคับการบิน 
เพื่อขอน�าเครื่องบิน	low	approach	เพื่อให้หอบังคับ 
การบินตรวจสอบล้อหน้าว่ากางออกมาเยอะหรือไม่	
หลงัผมเยน็วาบเมือ่หอบงัคบัการบนิบอกว่าไม่มส่ีวนใด 
ของล้อหน้ากางออกมาเลย	 ผมนั่งคิดทบทวนการ
ปฏิบัติต่าง	 ๆ	 ทุกขั้นตอน	 ทุกวิถีทางที่สามารถท�าได้	 
รวมถึงการตดิต่อกบัทกุส่วนทีเ่กีย่วข้องทัง้เคร่ืองแอร์ไลน์ 
ที่จะมาลงว่าช่วงเวลาไหนถ้าเราลงจอดฉุกเฉินจะ 
กดีขวางเค้ารเึปล่า	ผมรูใ้นเวลานีส้ตสิมัปชัญญะเป็นส่ิงท่ี
ดทีีส่ดุท่ีผมควรม	ีนีคื่อหน้าท่ีของผมท่ีต้องพาทุกคนท่ีอยู ่
บนเครื่องนี้กลับไปพบหน้าลูกเมียของพวกเค้าให้ได้		 
ผมรู ้สึกได้ในตอนนี้เลยว่าความเครียดของผมนั้น 
เพิม่ข้ึนเรือ่ย	ๆ 	และผมจะรอช้าต่อไปไม่ได้	สภาพอากาศ 
ก�าลังจะเข้ามา	 ลมที่ขวางสนามจะแรงขึ้น	 มันจะ
เพิ่มความอันตรายในการลงสนาม	 ทางเลือกท่ีดีท่ีสุด 
มีเพียงหนึ่งเดียว	 ผมตัดสินใจแจ้งหอบังคับการบิน
ลงจอดฉุกเฉินท่ีสนามบินนราธิวาส	 สอบถามทางหอ 
ถึงทิศทางลม	และสุดทางของ	runway	มีถนน	หมู่บ้าน
หรือชุมชนหรือไม่	 เพื่อไม่ให้การลงฉุกเฉินในครั้งนี้
เป็นอันตรายกับคนอื่น	 ๆ	 ที่อยู่บนพ้ืน	 เมื่อตัดสินใจ 
อย่างแน่วแน่ท่ีจะลงสนามโดยไม่มล้ีอหน้า	ผมได้ปรกึษา
กับน้องนักบินผู้ช่วย	 ต้นหน	 และ	 ผอป.	 ว่าหากเกิด
เหตุการณ์ต่าง	ๆ	ที่อันตราย	ใครรับผิดชอบหน้าที่อะไร
เพื่อไม่ให้เกิดความสับสน	
		 “ทุกคนนั่งประจ�าท่ี	 รัดเข็มขัดนิรภัยให้แน่น 
	เราจะท�าการลงจอดโดยไม่มล้ีอหน้า	เมือ่เครือ่ง	touch	พืน้	
ขอให้ทุกคนเตรียมตัวออกจากเครื่องบินทางประตูหลัง 
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โดย	 ผอป.	 อ�านวยความสะดวกออกไปให้เร็วที่สุด 
เท่าที่ท�าได้”	 นี่คือค�าสั่งสุดท้ายในขณะที่	 runway	 
อยู่ตรงหน้า	 เราพร้อมแล้วที่จะลงสนาม	 ผมยกมือข้ึน
ไหว้เสด็จเตี่ยขอให้ผมมีสติปัญญา	 และความกล้าหาญ 
พาทุกคนบนเครื่องนี้รอดไปให้ได้ “My control”  
“You control”	ผมรบัช่วงต่อการบงัคบัเครือ่งบนิจาก
น้องนักบินผู้ช่วยเพื่อที่จะน�าเครื่องลงสนาม	“๕๐	ฟุต”	 
น้องนักบินขานความสูงเครื่อง	 เมื่อล้อ	main	 ทั้งซ้าย
และขวาแตะพื้นทุกอย่างยังคงปกติ	 ผมดึงคันบังคับไว้ 

และรักษาระดับเพื่อไม่ให้หัวเครื่องตกกระแทกพื้น		 
น้องนักบินผู้ช่วยท�าการดับเครื่องยนต์	 	 ทุกคนเตรียม 
รบัแรงกระแทก	ทันทีท่ีวางหวัเครือ่งบนิลงบนพืน้	runway	 
เสียงท้องเครื่องครูดพื้นดังสนั่น	 การเสียดสีที่รุนแรงนี้ 
ส่งผลให้เกิดประกายไฟ	 และควันข้ึนท่วมห้องนักบิน 
จนมองไม่เห็น	ผมได้แต่เหยียบเบรกสุดก�าลังและรักษา
เครื่องไว้ไม่ให้ตก	runway	จนเครื่องหยุดนิ่ง	ผอป.	และ
ผูโ้ดยสารไม่รรีอต่างปฏบิตัติามทีไ่ด้คยุกนัไว้ก่อนหน้านี้ 
อย่างเคร่งครัด	 เสียงตะโกนทางด้านหลังเครื่องเรียก

ทันทีที่วางหัวเครื่องบินลง   บนพื้น runway เสียงท้องเครื่องครูดพื้นดังสนั่น
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ชื่อผมและน้องนักบินผู้ช่วยไม่มีใครเห็น	 เนื่องจากควัน
เต็มเครื่องไปหมด	 และสีหน้ากังวลของทุกคนก็หายไป 
เมื่อผมจับมือน้องนักบินผู้ช่วยว่ิงฝ่ากลุ่มควันออกมา	 
และกระโดดออกจากเครื่องทางประตูหลังก่อนท่ี 
เจ้าหน้าที่ดับเพลิงภาคพื้นจะเข้าสกัดกั้นเปลวไฟไม่ให ้
ลุกลาม	 เราทุกคนรอดจากเหตุการณ์ครั้งนี้มาได ้ 
ไม่ได้เป็นเพราะผมเพราะน้องนักบินผู้ช่วย	 หรือใคร 
คนใดคนหนึง่บนเครือ่งล�านี	้แต่เรารอดมาได้เพราะทกุคน

รูห้น้าท่ีของตนเอง และท�ามันอย่างสดุขดีความสามารถ 
ผมดใีจทีเ่รารอดจากเหตกุารณ์นีม้าได้	ผมกลายเป็นฮโีร่ 
แต่เป็นฮีโร่ที่ผมไม่ได้อยากเป็น	 ความจริงในใจผม
แค่ต้องการเป็นนักบินที่ปฏิบัติภารกิจของกองทัพ 
ให้ส�าเร็จลุล่วงบนเคร่ืองบินท่ีผมไว้ใจได้	 และไม่ต้อง
ใช้ความสามารถสูงสุดขนาดนี้	 ถ้าครั้งหน้าโชคไม่ดี 
อย่างครั้งนี้......

RTN 1202 ล้อไม่กาง


