
พลเรือเอก ศุภกร  บูรณดิลก

เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก
กับกำรปฏิบัติกำรทำงเรือ

	 รูปที่	 ๑	 เป็นเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ	
AVIC AG600	 ของประเทศสำธำรณรัฐประชำชนจีน
ขณะก�ำลังบินทดสอบในทะเล	ณ	 เมืองชิงเต่ำ	 ซึ่งจีน 
ได้ประกำศควำมส�ำเร็จของกำรทดสอบดังกล่ำว	 เมื่อ
เดอืนกรกฎำคม	พ.ศ.๒๕๖๓	หลงัจำกทีไ่ด้เริม่บนิมำตัง้แต่
ประมำณปี	พ.ศ.๒๕๖๐	เครือ่งบินนีม้ฉีำยำว่ำ	“Kunlong” 
ซึ่งหมำยควำมว่ำ	 “Monstrous	 sea	 dragon”	 หรือ	

“มงักรทะเลใหญ่”	นบัเป็นเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทินบก 
ขนาดใหญ่ของโลก	สร้ำงโดยบรษิทั	China’s	Aviation	
Industry	Corp	of	China	(AVIC)	เป็นเครื่องบินแบบ
กังหันใบพัดTerboprops	๔	เครื่องยนต์	น�้ำหนักวิ่งขึ้น 
สูงสุด	 (Maximum	 Take	 Off	Weight)	 ๕๓.๕	 ตัน	 
หรือ	๑๑๘,๐๐๐	ปอนด์

รูปที่ ๑ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ AVIC AG600 
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 แรงจงูใจในกำรจดัท�ำบทควำมนี	้สบืเนือ่งจำกผูเ้ขยีน 
ได้อ่ำนบทควำมเรือ่ง	The	Rise	and	Fall	(and	Rise	?) 
of	the	Military	Seaplane	ของ	Alex	Holling	ที่น�ำ 
ลงในเว็บไซต์	 www.Popularmechanic.com	 ท�ำให้
เกิดควำมคิดว่ำ	 “ที่ก�ำลังอำกำศนำวีทั้งยุคแรกก่อนปี	 
พ.ศ.๒๔๙๔	 และยุคหลังต้ังแต่ปี	 พ.ศ.๒๕๐๓	 เคยมี 
เครื่องบินประเภทนี้หลำยแบบเข้ำประจ�ำกำรอย่ำง
ต่อเน่ืองจนล่ำสุดเป็นแบบ	CL 215	 ซึ่งได้ถูกปลดไป
ตั้งแต่ปี	 พ.ศ.๒๕๖๐	 นั้น	สมควรท่ีกองทัพเรือน่าจะ
พิจารณาจัดหาเครื่องบินประเภทดังกล่าวทดแทน
หรือไม่อย่างไร”
	 บทควำมนี้จะน�ำเสนอควำมเป็นมำโดยทั่วไป	
และแนวโน้มกำรใช้งำนในกำรปฏิบัติกำรทำงเรือต่อไป 
ในอนำคตของเคร่ืองบินประเภทนี้	 ทั้งนี้ค�ำตอบของ
ปัญหำทีก่ล่ำวมำแล้ว	จะน�ำเสนอตอนท้ำยของบทควำม

ส่วนที่สัมผัสน�้ำคือทุ่นลอย	 เครื่องบินธรรมดำทั่วไป
ขนำดเล็กจะดัดแปลงเป็นเคร่ืองบินประเภทนี้ได้โดย 
ติดทุ่นลอยที่กล่ำวมำแล้วเข้ำไป

รูปที่ ๒ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกล่ำสุดของกองทัพเรือไทย 
แบบ CL 215

ความเป็นมาโดยทั่วไป
 เครื่องบินทะเล	(Seaplane	หรือ	Hydroplane)	
คือ	 เครื่องบินปีกตรึง	 (Fixed	 wing)	 ที่ใช้พื้นน�้ำเป็น 
ที่วิ่งขึ้นและบินลง	 เครื่องบินประเภทนี้แบ่งออกได้เป็น 
๒	 ประเภท	 คือ	 เครื่องบินทุ ่นลอย	 (Floatplane)	 
เป็นเคร่ืองบนิทีส่่วนใต้ล�ำตัวมโีป๊ะ	หรอืทุ่นลอยยำวเรยีว 
๒	ทุน่ตดิอยู	่เวลำอยูใ่นน�ำ้ล�ำตัวเคร่ืองบนิจะอยูเ่หนอืน�ำ้	 

รูปที่ ๓ เครื่องบินทุ่นลอยน�้ำ

	 เครื่องบินทะเลอีกประเภทเรียก	 เรือบิน	 (Flying	
boat)	 เป็นเครื่องบินท่ีส่วนลอยน�้ำหลักคือส่วนล�ำตัว 
ท่ีมีควำมสำมำรถของแรงก�ำลังลอย	 (Force	 of	 
buoyancy)	เหมือนกับตัวเรือในน�้ำ	ทั้งนี้เรือบินส่วนมำก 
จะมีโป๊ะ	 หรือทุ ่นเล็ก	 ๆ	 ติดที่ปลำยปีกทั้งสองข้ำง 
เพื่อกำรสมดุล

รูปที่ ๔ เรือบินแบบ PBY-5A ของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกำ
ในระหว่ำงสงครำมโลกครั้งที่ ๒

	 ส� ำ ห รั บ เ ค รื่ อ ง บิ น ส ะ เ ทิ น น�้ า ส ะ เ ทิ น บ ก  
(Amphibious	aircraft)	หมำยถึง	เครื่องบินที่สำมำรถ
วิ่งขึ้นและบินลงทั้งบนบกที่สนำมบินและในน�้ำได้	หรือ
หมำยถึง	 เครื่องบินทะเลทั้งสองประเภทที่สำมำรถใช้
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สนำมบินบนบกส�ำหรับกำรว่ิงขึ้นและบินลงได้โดยกำร
ตดิฐำนล้อ	(Landing	gear)	ทีส่ำมำรถกำงและเกบ็ล้อได้

แบบกำงและเก็บได้	เป็นเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
จนกระทั่งใช้วิ่งขึ้นและบินลง	 โดยใช้ทั้งดำดฟ้ำเรือ 
สนำมบินบกและพื้นน�้ำได ้เป ็นผลส�ำเร็จเริ่มใช ้ใน 
กองทัพเรือสหรัฐอเมริกำในเวลำต่อมำ	 เช่นเดียวกับ
ประเทศอังกฤษซ่ึงได้เริ่มสร้ำงและพัฒนำเครื่องบิน
ประเภทนี้ในเวลำใกล้เคียงกัน	โดยเฉพำะทำงทหำรนั้น 
ได้พัฒนำร่วมกับ	 Curtiss	 น�ำเครื่องบินสะเทินน�้ำ 
สะเทินบกทั้งแบบเรือบิน	 และเครื่องบินทุ่นลอยน�้ำ 
มำใช้ในกำรปฏิบัตกิำรทำงเรอืในกำรเฝ้ำตรวจทำงทะเล	
(Surveillance)	กำรลำดตระเวน	(Reconnaissance)	
และอื่น	 ๆ	 เช่น	 กำรปรับกำรยิงของปืนเรือ	 (Naval	
gunfire	spotting)	รูปที่ ๕ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ US-2 ของกองทัพเรือญี่ปุ่น

	 หลังจำกที่พ่ีน้องตระกูล	 Wright	 ได้แสดงให้ 
ทั้งโลกเห็นประจักษ์ว่ำ	 “มนุษย์อำจมีฤทธิ์โดยสำมำรถ
ไปในอำกำศได้โดยเครื่องบิน”	 เป็นครั้งแรกไม่นำนนัก 
ต่อมำก็ได ้ เริ่มมีแนวควำมคิดที่จะพยำยำมสร ้ำง 
เครื่องบินที่ ไม ่ต ้องใช ้สนำมบินบนบก	 โดยในป ี	 
ค.ศ.๑๙๑๐	ชำวฝรั่งเศสชื่อ	Henri	Fabre	ได้ท�ำกำรบิน 
เครื่องบินทะเลแบบ	Trimaran	Floatplane	ส�ำเร็จ

รูปที่ ๖ เครื่องบินทะเลล�ำแรกของโลกเป็นแบบ Trimaran Floatplane

	 ต่อมำในปี	 ค.ศ.๑๙๑๑	 นักบินชำวอเมริกันช่ือ	
Glen	Curtiss	ได้สร้ำงเครือ่งบนิทะเลแบบ	Floatplane	
เป็นคร้ังแรก	 และต่อมำได้พัฒนำเป็นเรือบินที่ติดล้อ

รูปที่ ๗ เครื่องบินแบบ Curtiss ของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกำ
วิ่งขึ้นและบินลงเรือครั้งแรก

	 ในห้วงเวลำประมำณ	๔	ปี	ระหว่ำงปี	ค.ศ.๑๙๑๔	- 
ค.ศ.๑๙๑๘	 ของสงครำมโลกครั้งที่	 ๑	 ที่ยังไม่ถึงยุค 
เรือบรรทุกเครื่องบิน	 สนำมบินบนบกยังมีไม่มำกนัก	
เครื่องบินทะเลท่ีสำมำรถน�ำไปกับเรือรบขนำดพอ
สมควรในลักษณะเดียวกับเรือเล็กประจ�ำเรือ	 โดยเวลำ
ใช้งำนจะยกลงมำปล่อยในน�้ำแล้วให้วิ่งขึ้น		เวลำบินลง
ให้น�ำลงบนพื้นน�้ำข้ำงเรือแล้วยกขึ้นเก็บบนเรือใหญ่ได้  
แสดงให้เห็นบทบำทควำมส�ำคัญ	 และคุณค่ำในกำรรบ 
ในทะเล	 (War	 at	 sea)	 เป็นอย่ำงมำก	 โดยในตอน 
เริม่ต้นสงครำมได้มกีำรใช้ในกำรรบในลกัษณะเช่นเดยีว 
กับท่ีกล่ำวมำแล้ว	 จนมีกำรก�ำหนดให้กำรปฏิบัติ 
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ลำดตระเวนในลักษณะต่ำง	 ๆ	 ของกองเรือเป็นหน้ำที่
หลกัของเครือ่งบินทะเล	และต่อมำเมือ่ประมำณกลำง	ๆ 	 
ของสงครำมได้มีกำรใช้ในกำรโจมตีเรือข้ำศึกอีกด้วย	
กำรโจมตดีงักล่ำวเป็นลกัษณะกำรทิง้ระเบดิ	โดยใช้กำร
บินต�่ำแล้วนักบิน	หรือลูกเรือใช้มือขว้ำง	หรือทิ้งระเบิด 
ลงไปท�ำลำยเป้ำหมำย

ได้เกดิขึน้เมือ่ปี	ค.ศ.๑๙๑๘	ช่วงปลำยสงครำมเครือ่งบนิ
ทะเลแบบ	F-2A	Felixstowe	ของกองทัพเรืออังกฤษ	 
๖	เคร่ือง	ได้เข้ำท�ำกำรรบกบัเครือ่งบินรบกองทัพอำกำศ
เยอรมัน	๑๔	เครื่อง	ผลปรำกฏว่ำอังกฤษเป็นฝ่ำยชนะ	
โดยเสียเครื่องบินเพียงหนึ่งเครื่อง

รูปที่ ๘ นักบินกองทัพเรืออังกฤษก�ำลังทิ้งระเบิด
ในระหว่ำงสงครำมโลกครั้งที่ ๑

	 กองทัพเรืออังกฤษซึ่งใช้กำรปฏิบัติกำรอำกำศ 
นำวีมำกในกำรรบทำงเรือสมัยน้ัน	 ได้ต้ัง	 “หน่วยบิน 
รำชอำกำศนำวี”	(Royal	Naval	Air	Services/RNAS)	
ขึ้นในปี	 ค.ศ.๑๙๑๔	 มีเครื่องบินทะเลในประจ�ำกำร 
กว่ำ	๑๐๐	เครื่อง	ในกำรนี้นอกจำกกำรโจมตีทิ้งระเบิด
ด้วยวิธีที่กล่ำวมำแล้ว	 ในปี	 ค.ศ.๑๙๑๕	 กองทัพเรือ
องักฤษได้ประสบควำมส�ำเรจ็จำกกำรจมเรือผวิน�ำ้ข้ำศึก	
โดยกำรใช้ตอร์ปิโดจำกเคร่ืองบินทะเลที่น�ำไปกับเรือ
เป็นครั้งแรก
	 ส�ำหรับสหรัฐอเมริกำในช่วงนั้น	 กำรใช้เคร่ืองบิน
ทะเลส่วนใหญ่จะใช้ปฏิบัติกำรห่ำงฝั่งโดยใช้ฐำนบินบก 
ส่วนเยอรมนัมวีทิยำกำรและเทคโนโลยกีำรบินท่ีค่อนข้ำง 
จะเหนอืกว่ำทัง้สองชำติ	แต่ส่วนใหญ่จะได้เปรยีบในกำร
รบเฉพำะเหนือพื้นดิน	 ส่วนในทะเลมักจะไม่ได้เปรียบ	
กำรรบทำงอำกำศ	 (Air	 combat)	 ในทะเลครั้งส�ำคัญ 

รูปที่ ๙ ภำพล่ำงเคร่ืองบินทะเลแบบ Short 184 ที่กองทัพเรืออังกฤษ
ประสบควำมส�ำเร็จในกำรใช้ตอร์ปิโดจมเรือข้ำศึกเป็นครั้งแรก 

ส่วนภำพบน คือ HMS Ben- my- Chree ที่เครื่องบินดังกล่ำวประจ�ำอยู่

รูปที่ ๑๐ เครื่องบินทะเลแบบ F-2A Felixstowe ของกองทัพเรืออังกฤษ
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	 จำกจุดเด่นของเคร่ืองบินสะเทินน�้ำสะเทินบก	
หรือเครื่องบินทะเลประเภทเรือบินที่สำมำรถขึ้นลงบน 
พืน้น�ำ้	ไม่ต้องใช้ทำงวิง่ของสนำมบนิบนบก	ประกอบกบั 
เทคโนโลยีทำงด้ำนกำรบินในสมยันัน้	เครือ่งบนิธรรมดำ
ขนำดใหญ่ยังไม่สำมำรถท�ำกำรบินในระยะไกลข้ำม
มหำสมุทร	 หรือข้ำมทวีปได้อย่ำงปลอดภัย	 ภำยหลัง
จำกสงครำมโลกครั้งที่	๑	เครื่องบินดังกล่ำวจึงได้รับกำร 
พัฒนำโดยเฉพำะในเรื่องขนำด	ระวำง	น�้ำหนักบรรทุก 
ในกำรขนส่งสินค้ำ	 และผู ้โดยสำร	 ตลอดจนระยะ
ปฏิบัติกำร	ควำมเร็ว	รวมทั้งกำรบินนำน	(endurance) 
และควำมสำมำรถในกำรบินทนต่อสภำพอำกำศท่ี
ไม่เอื้ออ�ำนวยได้	 ในปี	 ค.ศ.๑๙๒๕	 นักบินกองทัพเรือ
สหรัฐอเมริกำได้ใช้เครื่องบินทะเลแบบ	 PN	 -	 9	 ซึ่ง	 
Naval	 Aircraft	 Factory	 ได้พัฒนำจำกเครื่องบิน 
แบบ	 Felixstowe	 บินข้ำมมหำสมุทรแปซิฟิกจำก 
San	Francisco	ไปยงั	Hawaii	เป็นครัง้แรก	หลงัจำกนัน้ 
บริษัทสำยกำรบินของสหรัฐอเมริกำ	 Pan	 American	 
ได้เริม่ท�ำกำรบนิรบัส่งผูโ้ดยสำรข้ำมมหำสมทุร	Atlantic	
และ	Pacific	โดยใช้เครื่องบินทะเลประเภทเรือบิน	ซึ่ง 

ต่อมำกำรบินดังกล่ำวได้เริ่มแพร่หลำยขยำยขอบเขต	
เชื่อมเมืองต่ำง	 ๆ	 ทั่วโลก	 รวมทั้งกิจกำรขนส่งพัสด ุ
ไปรษณีย์ระหว่ำงประเทศทำงอำกำศได้ก�ำเนิดข้ึน 
ในขณะที่ทำงวิ่ง	 และสิ่งอ�ำนวยควำมสะดวกสนำมบิน
บนบกยังมีน้อยมำก	 ทั้งนี้บริษัทที่สรำ้งเรือบินที่ใช้เป็น
เครื่องบินโดยสำร	 และขนส่งสินค้ำระหว่ำงประเทศ 
ขณะนั้น	 ส่วนใหญ่นอกจำกจะเป็นของประเทศสหรัฐ 
อเมริกำและอังกฤษแล้ว	 ยังเป็นของยุโรปบำงประเทศ	
รวมทั้งเยอรมันและญี่ปุ่นด้วย
	 ในปลำยปี	 ค.ศ.๑๙๓๙	 ที่เริ่มต้นสงครำมโลก 
ครั้งที่	๒	สงครำมในยุโรปช่วงแรกดูเหมือนว่ำเครื่องบิน
ทะเลน่ำจะมบีทบำทส�ำคญัในกำรรบของสงครำมครัง้นี้ 
แต่ต่อมำด้วยธรรมชำติของสงครำมที่เปลี่ยนไปนั้น	 
ได้มีควำมต้องกำรอ�ำนำจกำรโจมตีท่ีรุนแรง	 รวดเร็ว	 
ด้วยก�ำลังขนำดใหญ่ในระยะไกลมำกข้ึน	 ประกอบกับ
กำรพัฒนำเทคโนโลยีในกำรรบ	 และขีดควำมสำมำรถ 
อุตสำหกรรมสูงข้ึน	 สำมำรถพัฒนำเครื่องบินธรรมดำ 
รวมทั้งทำงวิ่ง	และสิ่งอ�ำนวยควำมสะดวกของสนำมบินบก 
ให้มีสมรรถนะและขีดควำมสำมำรถตำมท่ีต้องกำรได้	

รูปที่ ๑๑ เครื่องบินทะเลแบบ PN-9
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บทบำทของเครื่องบินทะเลจึงลดน้อยลง	 โดยเฉพำะ
อย่ำงยิ่งในสมรภูมิแปซิฟิกที่ลักษณะกำรรบเป็นกำร 
แย่งยดึกำรควบคมุทะเล	แล้วใช้กำรปฏบัิติกำรสะเทนิน�ำ้ 
สะเทินบกเพื่อยึดครองเกำะส�ำคัญต่ำง	ๆ	แล้วสถำปนำ
ก�ำลังคืบคลำนเข้ำหำแผ่นดินใหญ่	 อำวุธหลักคือ	 
เคร่ืองบินรบประจ�ำเรือบรรทุกเครื่องบินที่ใช้ทั้งกำร
โจมตีก�ำลังผิวน�้ำข้ำศึกเพื่อให้ได้มำซึ่งกำรควบคุมทะเล	
และกำรสนับสนุนกำรปฏิบัติกำรขยำยอ�ำนำจก�ำลังรบ
จำกทะเลขึน้สู่ฝ่ัง	สงครำมในแปซฟิิกนบัว่ำเป็นสงครำม
ของเรือบรรทุกเครื่องบิน

	 รูปท่ี	 ๑๓	 เป็นเรือบินแบบ	 Catalina	 มีใช้ท้ัง 
กองทัพเรือสหรัฐอเมริกำ	 กองทัพเรืออังกฤษ	 และ
พันธมิตรอีกหลำยชำติ	 มีบทบำทอย่ำงมำกในกำร 
ปฏิบัติกำรทำงเรือระหว่ำงสงครำมโลกครั้ง ท่ี	 ๒	 
ทัง้สมรภมูแิปซฟิิก	และแอตแลนตกิในกำรลำดตระเวน
ค้นหำข้ำศึก	 กำรปรำบเรือด�ำน�้ำ	 และกำรช่วยเหลือ 
ผู้ประสบภัยจำกกำรรบ	 วีรกรรมท่ีส�ำคัญคือ	 กำรรบท่ี
มิดเวย์	กำรจมเรือบิสมำร์ก	และกำรคอนวอยกระบวน
เรือที่ข้ำมมหำสมุทรแอตแลนติก
	 ส�ำหรับเรือบินท่ีใช้ในกำรปฏิบัติกำรทำงทหำรท่ี
ใหญ่ทีส่ดุ	และมีน�ำ้หนกัมำกทีสุ่ดในระหว่ำงสงครำมโลก 
ครั้งท่ี	 ๒	 เป็นของกองทัพอำกำศเยอรมันคือ	 แบบ	
Blohm@	 Voss	 BV	 238	 ใช้เป็นเครื่องบินขนส่ง
ล�ำเลียง	 วำงทุ่นระเบิดในทะเล	 และทิ้งระเบิดบนบก	
บินครั้งแรกในปี	ค.ศ.๑๙๔๔	แต่ไม่ค่อยมีบทบำทเป็นที่ 
กล่ำวขวัญนัก
	 ภำยหลังสงครำมโลกครั้งที่	 ๒	 กำรใช้เครื่องบิน 
สะเทินน�้ำสะเทินบกโดยเฉพำะอย่ำงยิ่งประเภท 
เครือ่งบนิทะเลชนดิเรอืบนิได้ลดน้อยลงมำกอย่ำงรวดเรว็ 
ด้วยเหตุผลส�ำคัญคือ	 ควำมสำมำรถในกำรวิ่งข้ึนและ
บินลงได้ทั้งพื้นน�้ำ	 และทำงวิ่งของสนำมบินบนบก	 
หมดควำมจ�ำเป็นไปเพรำะภำยหลังสงครำมได้เกิด
สนำมบินบกที่มีทำงวิ่งยำวส�ำหรับรองรับมำกมำย	

รูปที่ ๑๒ สงครำมแปซิฟิกเริ่มต้นด้วยกำรโจมตีของเรือบรรทุกเครื่องบิน

	 อย่ำงไรก็ดี	 ในกำรปฏิบัติกำรทำงเรืออื่น	 ๆ	 ที่มี
ควำมต้องกำรเครื่องบินขนำดใหญ่เข้ำเป็นก�ำลังหลัก
หรือก�ำลังสนับสนุน	 โดยที่เครื่องบินเหล่ำนี้ไม่สำมำรถ
ใช้ดำดฟ้ำเรือ	 หรือพื้นท่ีปฏิบัติกำรอยู่ห่ำงไกลในทะเล	
ไม่สำมำรถใช้สนำมบินบกเป็นฐำนปฏิบัติกำรได้	 เช่น	
กำรลำดตระเวนค้นหำข้ำศึก	 กำรปรำบเรือด�ำน�้ำ	 และ
กำรช่วยชวีติผู้ประสบภยัจำกกำรรบในทะเล	กจิเหล่ำนี ้
จึงยังเป็นบทบำทหลักของเครื่องบินทะเลในระหว่ำง
สงครำมโลกครั้งที่	๒

รูปที่ ๑๓ เครื่องบินทะเลแบบ PBY “Catalina”
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ประกอบกับกำรออกแบบให้เคร่ืองบินขึ้นลงในน�้ำได้
ทั้งในลักษณะเรือบิน	 หรือกำรติดทุ่นลอยน�้ำจะท�ำให้
เครื่องบินเสียขีดควำมสำมำรถ	 น�้ำหนักบรรทุก	 และ
ระยะทำงบินเป็นเท่ำตัว	 เมื่อเปรียบเทียบกับเครื่องบิน 
ธรรมดำขนำดเดยีวกนัทีใ่ช้สนำมบนิบก	และยิง่ไปกว่ำนัน้ 
ในห้วงเวลำดังกล่ำวซึ่งนับตั้งแต่ปลำยสงครำมแล้ว
ววิฒันำกำรทำงเทคโนโลยกีำรบนิได้เปลีย่นแปลงเจรญิ
รุดหน้ำไปมำก	ทั้งในเรื่องพลังขับเคลื่อน	กำรออกแบบ
ล�ำตัว	กำรสื่อสำร	และเครื่องช่วยเดินอำกำศ	เครื่องบิน
สมัยใหม่ในยุคนั้นมีขนำดใหญ่	 น�้ำหนักบรรทุกมำกข้ึน	
ระยะทำงบินไกลขึ้น	 ปฏิบัติกำรได้ในทุกสภำพอำกำศ	
สำมำรถไปทุกแห่งในโลกได้อย่ำงปลอดภัย	 โดยเฉพำะ
ในเร่ืองกำรขนส่งทำงอำกำศเชิงธุรกิจสำมำรถกล่ำว
ได้ว่ำเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกไม่สำมำรถแข่งขัน
เปรียบเทียบกับเครื่องบินที่ใช้สนำมบินบกที่มีขนำด
เดียวกันได้
	 ปัจจุบันแม้ว ่ำเคร่ืองบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
จะด้อยคณุค่ำลงไปมำก	แต่โดยทัว่ไปยงัมคีวำมต้องกำร
ใช้งำนในกำรบินโดยเฉพำะในบำงภำรกิจอยู่บ้ำง	 เช่น	

ภำรกิจกำรดับไฟป่ำ	 กำรใช้งำนในเชิงกำรท่องเท่ียว
สันทนำกำร	 กำรขนส่งล�ำเลียงท้ังสินค้ำและผู้โดยสำร	
ในพ้ืนที่ที่ภูมิประเทศเป็นเกำะแก่ง	 เป็นทะเลสำบ 
ขนำดใหญ่ที่มีป่ำเขำ	หรือบริเวณขั้วโลกที่พื้นผิวเป็นน�้ำ
หรือน�้ำแข็งตลอดทั้งปี	และอื่น	ๆ	

รูปที่ ๑๔ เครื่องบินทะเลแบบ BV 238 ของกองทัพอำกำศเยอรมัน

รูปที่ ๑๕ เครื่องบินทะเลช่วยเหลือนักบินที่ประสบภัยจำกกำรรบในทะเล

แนวโน้มการใช้งานในการปฏิบตักิารทางเรอืในอนาคต
	 แม้ว่ำในปัจจุบันกำรขนส่งล�ำเลยีง	และกำรส่งก�ำลงั
บ�ำรุงขนำดใหญ่ข้ำมทวีป	 กำรลำดตระเวนทำงทะเล 
ระยะไกล	 ท้ังในกำรรบผิวน�้ำและปรำบเรือด�ำน�้ำ	 
ตลอดจนกำรค้นหำและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล	
และกิจอื่น	 ๆ	 ในกำรปฏิบัติกำรทำงเรือ	 จำกเดิมที่เคย
มีกำรใช้เครื่องบินทะเลเป็นเครื่องมือส�ำคัญในกำร
ปฏิบัติ	จะถูกแทนที่ด้วยเครื่องบินจำกฐำนบินบก	และ
เฮลิคอปเตอร์ท่ีสำมำรถน�ำไปกับเรือท่ีได้รับกำรพัฒนำ
และออกแบบให้มีขีดควำมสำมำรถในกำรปฏิบัติกำร 
นั้น	 ๆ	 ได้ดีกว่ำ	 แต่เนื่องจำกยังมีงำนส�ำคัญท่ีมิใช ่
กำรปฏิบัติกำรทำงทหำรประกำรหนึ่งคือ	 กำรดับไฟ	 
ซ่ึงจ�ำเป็นจะต้องใช้เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก
ประเภทเรือบินท�ำกำรบินสนับสนุน	 โดยใช้เรือบิน 
ดังกล่ำวบินลงแหล่งน�้ำแล้วตักน�้ำปริมำณมำกเก็บไว	้
อย่ำงเพียงพอ	 แล้ววิ่งขึ้นจำกแหล่งน�้ำไปยังต�ำบลที ่
ไฟไหม้ท่ีไม่มีหน่วยดับไฟอื่นเข้ำถึงต�ำบลท่ีได้	 หรือ 
เข้ำถึงได้แต่ไม่ทันเวลำ	และปล่อยน�ำ้ในลกัษณะทุ่มลงไป 
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(Water	 bomb)	 เพื่อดับไฟ	 หำกยังไม่พอเพียงจะบิน 
ไปยังแหล่งน�้ำแล้วปฏิบัติซ�้ำจนกว่ำภำรกิจจะเสร็จสิ้น  
ดงันัน้กองทพัเรอืบำงชำตทิีไ่ม่ได้จดัตัง้หน่วยบนิทีส่ำมำรถ 
ปฏิบัติกำรลักษณะกองบินทะเลในหน่วยรำชกำร	หรือ
องค์กรพลเรือนอืน่	จงึยงัคงเคร่ืองบินสะเทนิน�ำ้สะเทนิบก 
ประเภทน้ีไว้ในรำชกำร	 ส�ำหรับกองทัพเรือได้มอบกิจ
ทำงทหำรที่เกี่ยวกับกำรสงครำมให้คือ	 กำรสนับสนุน
ในกำรล�ำเลียง	 และขนส่งทำงธุรกำรควบคู่กับกิจที่ 
ไม่เกีย่วกบักำรสงครำมคือ	กำรค้นหำและกูภ้ยัทำงทะเล	
กับกำรสนับสนุนในกำรดับไฟ	 เช่น	 กองทัพเรือญี่ปุ่น	
อินเดีย	 อินโดนีเซีย	 หลำยประเทศในยุโรป	 และอื่น	 ๆ	
ทั้งนี้ยังมีบำงประเทศใช้ในหน่วยก�ำลังกึ่งทหำรเรือ	เช่น	
หน่วยยำมฝ่ัง	หรือหน่วยบงัคบัใช้กฎหมำยในทะเลอืน่	ๆ 	

ตำมที่กล่ำวมำแล้วได้มีผู้ให้ควำมเห็นที่น่ำสนใจอีกคือ	
จำกกำรที่ได้มีกำรพัฒนำเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
ประเภทเรือบินขนำดใหญ่ของจีนตำมที่กล่ำวมำแล้ว	
และรัสเซียซ่ึงมีขนำดใกล้เคียงกัน	 ในขณะท่ีแนวโน้ม
ทั่วไปของควำมต้องกำรในกำรใช้เครื่องบินประเภทนี ้
ในกำรปฏิบัติกำรทำงเรือโดยท่ัวไปก�ำลังจะลดน้อย
หำยไปเพรำะกำรพัฒนำทำงเทคโนโลยีท่ีน�ำขีดควำม 
สำมำรถของเครือ่งบนิบก	และเฮลคิอปเตอร์เข้ำมำแทนที่ 
ทั้งนี้แม้ว่ำเครื่องบินของทั้งสองชำติที่มีสมรรถนะหลัก
คล้ำยกันคือ	ปฏิบัติการได้ทั้งในน�้าและบนบก โดย
ไม่ต้องใช้สนามบิน ระยะบินไกลประมาณ ๒,๐๐๐ 
ไมล์ทะเล อยู่ในอากาศได้นานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมง 
บรรทกุผู้โดยสาร หรอืช่วยเหลอืผูป้ระสบภยัได้ประมาณ 
๕๐ - ๗๐ นาย และที่ส�าคัญคือ น�้าหนักบรรทุก หรือ
สามารถดับไฟด้วยการทุ่มน�้า (Water bomb) ได้ 
ครั้งละประมาณ ๒๖,๐๐๐ ปอนด์ หรือ ๑๒ ตัน	จะยัง
ไม่เข้ำประจ�ำกำรในกองทัพ	แต่มีแนวโน้มว่ำในอนำคต
จีนซ่ึงได้ก�ำหนดพื้นท่ีทะเลจีนใต้เป็นผลประโยชน์ 
ของชำตอินัสดุยอดปรำรถนำ	อำจใช้เครือ่งบนิประเภทนี้ 
เพื่อใช ้ขนส ่งล�ำเลียงในการส ่งก�าลังบ�ารุง	 และ
เคลื่อนย้ายก�าลังทหารขนาดใหญ่กรณีที่ต้องแก้ไข
สถานการณ์ฉุกเฉินทางเรือ ณ พื้นที่ระยะไกลบริเวณ
เกาะต่าง ๆ ที่อ้างสิทธิในพื้นที่ดังกล่ำวที่ยังไม่ได้สร้ำง
สนำมบิน	และสิง่อ�ำนวยควำมสะดวกต่ำง	ๆ 	ซึง่คล้ำยกบั 
รูปแบบของการปฏิบัติการขยายอ�านาจก�าลังรบ 
จากเรือขึ้นสู่ฝั่งในลักษณะการปฏิบัติการสะเทินน�้า
สะเทินบกพ้นระยะสุดขอบฟ้า	 (Over-The-Horizon	
Amphibious	Operations)	ทัง้นีส้�ำหรบัสหรฐัอเมรกิำ
ท่ีได้ก�ำหนดให้พื้นท่ีทะเลจีนใต้เป็นผลประโยชน์หลัก
ของชำติท่ีสหรัฐอเมริกำ	 และชำติต่ำง	 ๆ	 มีสิทธิและ
เสรีภำพในกำรเดินเรือ	 เดินอำกำศ	ผ่ำนเข้ำออกตำมที่ 
ก�ำหนดไว้ในกฎหมำยระหว่ำงประเทศเช่นกัน	 โดย 
ได้ร่วมกับพันธมิตรในกำรแสดงก�ำลัง	 “ปฏิบัติกำร
เสรีภำพในกำรเดินเรือ”	 (Freedom	Of	 Navigation	

รปูท่ี ๑๖ กำรดับไฟของเครือ่งบนิหน่วยบงัคบัใช้กฎหมำยในทะเลมำเลเซยี

	 ส�ำหรับแนวโน้มกำรใช้งำนทำงทหำร	 หรือกำร
ปฏิบตักิำรทำงเรอืของเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทนิบกนัน้ 
หำกเป็นประเภทเคร่ืองบนิเลก็ติดทุน่ลอย	(Floatplane)	 
น้ัน	 กล่ำวได้ว่ำน่าจะไม่มีแล้ว	 คงเหลือแต่ประเภท 
เรือบิน	(Flying	boat)	ซึ่งนอกจำกแนวความคิดในการ 
ใช้ในการล�าเลียงทางธุรการ และการค้นหาและ 
ช่วยเหลือผู ้ประสบภัยในทะเล กับการสนับสนุน 
การดับไฟ	ซึ่งคำดว่ำน่ำจะมีกำรใช้งำนต่อไปในอนำคต
ของเครื่องบินประเภทน้ี	 ในกองทัพเรือหลำยชำติ 
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Operations/FONOPS)	 ในพื้นที่เป็นประจ�ำ	 และมี 
หลักนิยมในกำรปฏิบั ติกำรตำมที่กล ่ ำวมำแล ้ว	 
อาจพัฒนาหลักนิยมการปฏิบัติการนี้ใหม่ โดยใช ้
เรือบินขนาดใหญ่เป็นพาหนะในการล�าเลียงก�าลังรบ
ยกพลขึ้นบก ยาตราก�าลังทางอากาศโดยไม่ต้องใช้
เรือล�าเลียง

ธรุกจิ	กำรเป็นเครือ่งบนิโดยสำร	และขนส่งสนิค้ำ	กบัใช้
ในกำรดบัไฟขนำดใหญ่นัน้	หำกจะน�ำเครือ่งบนินีไ้ปใช้ใน 
ภำรกจิทำงทหำรมีควำมเป็นไปได้ทีอ่ำจเอำแนวควำมคิด 
เดิมที่เคยใช้กับ	“ยำนเรี่ยน�้ำ	WIG	(Wing	In	Ground	
Effect)”	 ท่ีเป็นยำนขนำดใหญ่บินเรี่ยน�้ำสูงประมำณ	 
๕	 เมตร	 ควำมเร็วสูงสุดประมำณเกือบ	 ๓๐๐	 นอต	 
น�้ำหนักบรรทุกประมำณ	๑๐๐	 ตัน	 สำมำรถแล่นบน
ผิวน�้ำแบบเรือได้	 ใช้เครื่องยนต์เรือแบบแก๊สเทอร์ไบน์	
(บำงแบบใช้ดีเซล)	ท�ำกำรบนิขึน้จำกน�ำ้โดยเร่งควำมเรว็
จนลมผ่ำนปีกเกิดแรงยก	 (Lift)	 แล้วรักษำควำมสูง
ประมำณ	๕	 เมตร	 ให้รักษำลมให้หมุนวนใต้ปีกตลอด 
ทีท่�ำกำรบิน	ยำนนีร้ะยะทำงบินได้ประมำณ	๑,๐๐๐	ไมล์ 
ติดอำวุธปล่อยน�ำวิถีต่อต้ำนเรือผิวน�้ำ	 ๖	 ท่อยิง	 และ 
ปืนกล	๒๓	มิลลิเมตร	แนวความคิดในการใช้ยานนี้คือ
การโจมตีเรือบรรทุกเครื่องบินมำใช้โดยพัฒนำระบบ
อำวธุดงักล่ำวให้ตดิตัง้กบัเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทินบก
ขนำดใหญ่	และมอบกิจการโจมตีเรือผิวน�้าให้
 
เครื่องบินสะเทินน�้าสะเทินบกกับกองทัพเรือไทย
	 เช ่นเดียวกับกองทัพเรือทั่วไปในสมัยนั้นที่มี 
ควำมต้องกำรน�ำเคร่ืองบนิไปกบัเรือ	และประจ�ำตำมสถำนี
ทหำรเรอืตำมชำยฝ่ังต่ำง	ๆ 	เพ่ือกำรลำดตระเวน	กำรปรบั 
กำรยิงปืนใหญ่เรือ	 กำรตรำทำงตอร์ปิโด	 กำรตรวจจับ

รูปที่ ๑๗ เครื่องบินแบบ V22 Osprey ของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกำ

	 เครื่องบินแบบ	 V22	 Osprey	 กองทัพเรือ
สหรัฐอเมริกำใช้เป็นยำนยกพลขึ้นบกในข้ัน	 Ship	 to	
shore	 movement	 ของกำรปฏิบัติกำรสะเทินน�้ำ
สะเทินบกพ้นระยะขอบฟ้ำในปัจจุบัน
	 ส�ำหรับรัสเซียที่มีกำรพัฒนำเคร่ืองบินสะเทินน�้ำ
สะเทนิบกขนำดใหญ่	เช่นเดยีวกบัจนีทีปั่จจบัุนใช้ในเชงิ

รูปที่ ๑๘ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกรัสเซีย แบบ Beriev BE-200
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เรอืด�ำน�ำ้	กำรตรวจสนำมทุ่นระเบดิ	และอืน่	ๆ 	เคร่ืองบิน
แบบแรกของก�ำลังอำกำศนำวีไทย	คือ	เครื่องบินทะเล 
ชนิดทุ่นลอยแบบ	Watanabe	WS	-103	ขึ้นประจ�ำกำร 
เมือ่ปี	พ.ศ.๒๔๘๑	โดยชือ่ทำงรำชกำรว่ำ	แบบ	“รำชนำว	ี๑” 
หรือ	 “บ.รน.๑”	 มีกำรจัดตั้งหมวดบินทะเลขึ้น	
สังกัดกองเรือรบ	 ผู ้บังคับหมวดบินพระองค์แรกคือ	 
เรือเอก หม่อมเจ้ารังษิยากร อาภากร	นำยทหำรเรือที่ 
ทรงได้รับกำรฝึกบินจำกกองทัพเรืออังกฤษ	 และ 
กองทัพอำกำศไทย	 ทั้งนี้ เครื่องบินดังกล่ำวได้ถูก 
ไปประจ�ำท่ีเรือหลวงแม่กลอง	 และเรือหลวงท่ำจีน	 
(ล�ำที่	๑)
	 ในปี	 พ.ศ.๒๔๘๓	 ได้เกิดกรณีพิพำทไทยกับ 
อินโดจีน	 ฝรั่งเศส	 เครื่องบิน	 บ.รน.๑	 เวลำนั้น	 มีอยู	่ 
๖	เคร่ือง	ได้ยมืเครือ่งบินแบบ	Avro	จำกกองทพัอำกำศ

มำดัดแปลงติดทุ่นลอยอีก	 ๒	 เครื่อง	 ได้ซื้อเครื่องบิน 
ติดทุ่นลอยจำกญี่ปุ ่นเพิ่มเติมอีก	 ๒	 แบบ	 คือแบบ	
Nakajima	 E-8	 N-1	 (บ.รน.๒)	 ๒๗	 เครื่อง	 และแบบ	
Type	Zero	Model	11	(บ.รน.๓)	๓	เครื่อง	เครื่องบิน
ทั้งหมดได้เข้ำสงครำมโดยตลอด	 ที่ส�ำคัญคือ	 ยุทธนำวี 
ทีเ่กำะช้ำง	และกำรปรำบเรอืด�ำน�ำ้ทำงฝ่ังทะเลอนัดำมนั 
หมวดบินทะเลได้ยกฐำนะเป็น	กองบนิทะเล	กองเรือรบ	
เมื่อปี	พ.ศ.๒๔๘๕
	 กองบินทะเลได้เปลี่ยนช่ือเป็น	กองบินทหารเรือ 
เมื่อปี	พ.ศ.๒๔๘๖	และเมื่อสิ้นสุดสงครำมโลกครั้งที่	๒	 
ในปี	พ.ศ.๒๔๘๘	กองทัพเรือได้พัฒนำกองบินทหำรเรือ 
โดยได้ปรับปรุงสนำมบิน	 และเริ่มจัดหำเครื่องบินท่ีใช้
สนำมบินบกเข้ำประจ�ำกำร	 ก่อนที่จะถูกยุบหน่วยไป 
ในปี	พ.ศ.๒๔๙๔	ด้วยเหตุผลทำงกำรเมือง

รูปที่ ๑๙ ยำนเรี่ยน�้ำ Lun-class Ekranoplan 
ของกองทัพเรือรัสเซีย (ค.ศ.๑๙๘๗ - ค.ศ.๒๐๐๐)

รูปที่ ๒๐ บ.รน.๑ ประจ�ำเรือชั้น ร.ล.แม่กลอง
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		 ก�ำลงัอำกำศนำวขีองกองทพัเรือไทยได้ก�ำเนดิใหม่
โดยได้จัดตั้งฝูงบินทหำรเรือขึ้นเมื่อปี	 พ.ศ.๒๕๐๓	
อำกำศยำนแบบแรกที่เข้ำประจ�ำ	 ได้แก่	 เครื่องบิน 
สะเทนิน�ำ้สะเทินบกชนิดเรือบนิแบบ	HU-16	Albatross	
ซ่ึงได้รับกำรช่วยเหลือจำกกองทัพเรือสหรัฐอเมริกำ	
เมื่อปี	 พ.ศ.๒๕๐๕	 โดยได้รับกิจในกำรขนส่งล�ำเลียง
ทำงธุรกำร	 และกำรค้นหำและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
ในทะเล	 ต ่อมำเครื่องบินประเภทดังกล่ำวได ้ถูก 
ปลดประจ�ำกำรไป	และได้รับกำรจัดหำทดแทน	 เมื่อปี 
พ.ศ.๒๕๒๑	เป็นแบบ	CL-215	(เครื่องบินธุรกำรแบบที่ 
๑/บ.ธก	 ๑)	 จำกประเทศแคนำดำ	 เครื่องบินแบบนี้
นอกจำกกิจหลักที่ได้รับมอบเหมือนเคร่ืองบินแบบ 
HU-16	 แล้ว	 มีกิจส�ำคัญอีกประกำร	 คือ	 สนับสนุน 

กำรดับไฟโดยสำมำรถทุ ่มน�้ำท่ีเก็บไว้ได้ประมำณ	
๑๒,๐๐๐	 ปอนด์	 เครื่องบินแบบนี้จัดเป็นเครื่องบิน 
ต่อสู้ไฟ (Firefighting Aircraft)	โดยเฉพำะแบบเดียว 
ท่ีประเทศไทยเคยมีขณะประจ�ำกำรจะถูกส ่งไป
สนับสนุนกำรดับไฟป่ำทั้งภำคเหนือและภำคใต้ของ
ประเทศเป็นประจ�ำแทบทุกปี	ปัจจบุนัเครือ่งบนิดงักล่ำว
ได้ถูกปลดประจ�ำกำรไปตั้งแต่ปี	 พ.ศ.๒๕๖๐	 และยัง 
ไม่ได้รับกำรจัดหำทดแทน

รูปที่ ๒๑ เครื่องบินทะเล แบบ บ.รน.๒ และ แบบ บ.รน.๓

รูปที่ ๒๒ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ HU-16 Albatross

รูปที่ ๒๓ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ CL-215

	 ส�ำหรบัค�ำตอบของปัญหำทีว่่ำ	กองทพัเรอืสมควร
ที่จะจัดหาเครื่องบินประเภทนี้ทดแทนที่ถูกปลด
ประจ�าการไป หรือไม่อย่างไรนั้น	 ผู้เขียนใคร่ขอเสนอ
ควำมคิดเห็น	ดังนี้
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	 จำกทีก่ล่ำวมำทัง้หมดจะเหน็ว่ำปัจจบุนัประโยชน์ 
ของเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทนิบกทีเ่หนอืกว่ำอำกำศยำน
ประเภทอ่ืน	ในกำรปฏบิติักำรทำงเรือมอียูป่ระกำรเดยีว 
คือ	 การค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล  
ทัง้จากการรบและในยามปกต	ิโดยเฉพำะกำรเข้ำช่วยเหลอื 
(Pick	 up)	 ผู้ประสบภัยขึ้นจำกน�้ำนั้น	 สำมำรถปฏิบัติ 
ในพ้ืนที่ห่ำงไกลที่เฮลิคอปเตอร์ประจ�ำเรือไปไม่ถึง	
หรือเม่ือมีผู้ประสบภัยเป็นจ�ำนวนมำก	 แต่ทั้งนี้หำกจะ 
พิจำรณำให้มีกำรจัดหำเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
เข้ำประจ�ำกำรใหม่ด้วยเหตุผลนี้เพียงข้อเดียว	 ยังเห็นว่ำ 
น่ำจะยังไม่เหมำะสม	 เพรำะลักษณะกำรปฏิบัติและ
ลักษณะพื้นที่กำรปฏิบัติกำรของก�ำลังทำงเรือไทย	
เครื่องบินลาดตระเวนทางทะเล และเฮลิคอปเตอร์ 
ทั้งจากฐานบินบกและท่ีไปกับเรือน่าจะเพียงพอ
ส�าหรับการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยแล้ว
	 อย่ำงไรกดี็	หำกพจิำรณำถงึควำมจ�ำเป็นในด้ำนอืน่ 
ที่มิใช่กำรปฏิบัติกำรทำงทหำรอีกประเด็นคือ	 ตำมที่ 
กล่ำวมำแล้วทุกปีประเทศไทยจะประสบปัญหำ 
หมอกควนัจำกไฟไหม้ป่ำ	ทัง้บรเิวณภำคใต้และภำคเหนือ 
ซ่ึงแต่ละคร้ังจะท�ำควำมเดือดร้อนแก่พี่น้องประชำชน

และเป็นปัญหำใหญ่ของรัฐบำล	 เมื่อครั้งท่ีเครื่องบิน 
สะเทินน�ำ้สะเทินบกแบบ	CL215	ยงัประจ�ำกำร	เครือ่งบนิ 
ดังกล่ำวจะเป็นก�ำลังหลักในกำรปฏิบัติกำรดับไฟใน
พื้นที่ที่หน่วยดับไฟอื่นไม่สำมำรถเข้ำพื้นที่ได้	 แต่เมื่อ
เครื่องบินดังกล่ำวถูกปลดประจ�ำกำรไป	 รัฐบำลได้แก้
ปัญหำโดยนอกจำกกำรใช้เฮลิคอปเตอร์หิ้วถังน�้ำแล้ว	
ยังมีกำรใช้เครื่องบินล�ำเลียงขนำดใหญ่บรรทุกถังน�้ำ 
และสำรเคมีที่ใช้ดับไฟแล้วน�ำไปปล่อย	 ณ	 ต�ำบลที่ 
ไฟไหม้	 กำรด�ำเนินกำรดังกล่ำวเป็นกำรแก้ไขปัญหำได้
ระดบัหนึง่	แต่ถ้ำจะให้มปีระสทิธภิำพมำกข้ึนน่าจะเป็น 
ความจ�าเป็นของรัฐบาลท่ีควรมีเครื่องบินต่อสู ้ไฟ 
ตามมาตรฐานที่หลายประเทศใช้ ไว้ในประจ�าการ 
ส�าหรับหน่วยผู้ใช้ เห็นว่ายังไม่มีหน่วยใดเหมาะสม
เท่ากบักองทพัเรอืทีคุ่น้เคย และปฏบิตักิารกบัเครือ่งบนิ 
ประเภทนี้มาเป็นเวลานานเกือบ ๖๐ ปี ทั้งนี้นอกจำก
กำรบินสนับสนุนกำรดับไฟป่ำ	 เครื่องบินนี้จะสำมำรถ
ช่วยเสริมกิจในกำรค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
ในทะเล การขนส่งล�าเลยีงทางธรุการ และการบรรเทา 
สาธารณภัยอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้องในการปฏิบัติการทางเรือ 
และการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลได้

รูปที่ ๒๔ เฮลิคอปเตอร์กองทัพเรือขณะช่วยเหลือผู้ประสบภัย
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	 เท่ำที่กล่ำวมำถึงเรื่องรำวควำมเป็นมำ	 และ 
แนวโน้มกำรใช้งำนของเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก
โดยทั่วไป	 และที่เคยมีประจ�ำกำรในกองทัพเรือคำดว่ำ 
คงเป็นประโยชน์ทั้งควำมเพลิดเพลิน	 และสำระน่ำรู ้
บ้ำงพอสมควร	ส่วนค�ำตอบของบทควำมทีว่่ำ	สมควรที่
กองทัพเรือน่าจะพิจารณาจัดหาเครื่องบินประเภทนี้ 
ทดแทนที่ปลดประจ�าการไป หรือไม่อย่างไร	ขอเรียน
ว่ำแม้เครื่องบินประเภทดังกล่ำวจะไม่มีควำมจ�ำเป็น 
ในกำรปฏิบัติ กิจหลักในกำรป้องกันประเทศของ 
กองทัพเรือมำกนัก	แต่เนื่องจำกเครื่องบินประเภทนี้ได้
ถูกออกแบบให้มีขีดควำมสำมำรถในกำรดับไฟ	 ดังนั้น
กำรที่กองทัพเรือไม่มีเครื่องบินประเภทน้ีประจ�ำกำร	
ท�ำให้ประเทศไทยไม่มีเครื่องบินต่อสู้ไฟ	 (Firefighting	
Aircraft)	ซึ่งเป็นสิ่งจ�ำเป็นในกำรดับไฟป่ำที่มักจะเกิดขึ้น 
เป็นประจ�ำ	ก่อให้เกดิปัญหำหมอกควนัท�ำควำมเดอืดร้อน 
และเป็นอันตรำยต่อสุขภำพพี่น้องประชำชนบริเวณ

ภำคเหนือและภำคใต้ทุกปี	 ในฐำนะท่ีกองทัพเรือ 
เป็นหน่วยก�ำลังหลักในกำรใช้อำกำศยำนในกำรรักษำ 
ผลประโยชน์แห่งชำติและบรรเทำภัยพิบัติทำงทะเล
ท่ีเคยมีอำกำศยำนประเภทน้ีในรำชกำรมำก ่อน	 
และมีประสบกำรณ์ควำมคุ ้นเคยในกำรใช้งำนมำ 
เป็นเวลำนำน	 จึงเห็นสมควรให้มีการจัดหาไว้ใน 
ประจ�าการเพื่อทดแทนของเก่าที่ปลดประจ�าการไป
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