
พลเรือเอก ศุภกร  บูรณดิลก

เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก
กับการปฏิบัติการทางเรือ

	 รูปที่ ๑ เป็นเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ 
AVIC AG600 ของประเทศสาธารณรัฐประชาชนจีน
ขณะก�ำลังบินทดสอบในทะเล ณ เมืองชิงเต่า  ซึ่งจีน 
ได้ประกาศความส�ำเร็จของการทดสอบดังกล่าว เมื่อ
เดอืนกรกฎาคม พ.ศ.๒๕๖๓ หลงัจากทีไ่ด้เริม่บนิมาตัง้แต่
ประมาณปี พ.ศ.๒๕๖๐ เครือ่งบินนีม้ฉีายาว่า “Kunlong” 
ซึ่งหมายความว่า  “Monstrous sea dragon” หรือ 

“มงักรทะเลใหญ่” นบัเป็นเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทินบก 
ขนาดใหญ่ของโลก สร้างโดยบรษิทั China’s Aviation 
Industry Corp of China (AVIC) เป็นเครื่องบินแบบ
กังหันใบพัดTerboprops ๔ เครื่องยนต์ น�้ำหนักวิ่งขึ้น 
สูงสุด (Maximum Take Off Weight) ๕๓.๕ ตัน  
หรือ ๑๑๘,๐๐๐ ปอนด์

รูปที่ ๑ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ AVIC AG600 
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	 แรงจงูใจในการจดัท�ำบทความนี ้สบืเนือ่งจากผูเ้ขยีน 
ได้อ่านบทความเรือ่ง The Rise and Fall (and Rise ?) 
of the Military Seaplane ของ Alex Holling ที่น�ำ 
ลงในเว็บไซต์ www.Popularmechanic.com ท�ำให้
เกิดความคิดว่า  “ที่ก�ำลังอากาศนาวีทั้งยุคแรกก่อนปี  
พ.ศ.๒๔๙๔ และยุคหลังต้ังแต่ปี พ.ศ.๒๕๐๓ เคยมี 
เครื่องบินประเภทนี้หลายแบบเข้าประจ�ำการอย่าง
ต่อเน่ืองจนล่าสุดเป็นแบบ CL 215 ซึ่งได้ถูกปลดไป
ตั้งแต่ปี พ.ศ.๒๕๖๐ นั้น สมควรท่ีกองทัพเรือน่าจะ
พิจารณาจัดหาเครื่องบินประเภทดังกล่าวทดแทน
หรือไม่อย่างไร”
	 บทความนี้จะน�ำเสนอความเป็นมาโดยทั่วไป 
และแนวโน้มการใช้งานในการปฏิบัติการทางเรือต่อไป 
ในอนาคตของเคร่ืองบินประเภทนี้ ทั้งนี้ค�ำตอบของ
ปัญหาทีก่ล่าวมาแล้ว จะน�ำเสนอตอนท้ายของบทความ

ส่วนที่สัมผัสน�้ำคือทุ่นลอย เครื่องบินธรรมดาทั่วไป
ขนาดเล็กจะดัดแปลงเป็นเคร่ืองบินประเภทนี้ได้โดย 
ติดทุ่นลอยที่กล่าวมาแล้วเข้าไป

รูปที่ ๒ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกล่าสุดของกองทัพเรือไทย 
แบบ CL 215

ความเป็นมาโดยทั่วไป
	 เครื่องบินทะเล (Seaplane หรือ Hydroplane) 
คือ เครื่องบินปีกตรึง (Fixed wing) ที่ใช้พื้นน�้ำเป็น 
ที่วิ่งขึ้นและบินลง เครื่องบินประเภทนี้แบ่งออกได้เป็น 
๒ ประเภท คือ เครื่องบินทุ ่นลอย (Floatplane)  
เป็นเคร่ืองบนิทีส่่วนใต้ล�ำตัวมโีป๊ะ หรอืทุ่นลอยยาวเรยีว 
๒ ทุน่ตดิอยู ่เวลาอยูใ่นน�ำ้ล�ำตัวเคร่ืองบนิจะอยูเ่หนอืน�ำ้  

รูปที่ ๓ เครื่องบินทุ่นลอยน�้ำ

	 เครื่องบินทะเลอีกประเภทเรียก เรือบิน (Flying 
boat) เป็นเครื่องบินท่ีส่วนลอยน�้ำหลักคือส่วนล�ำตัว 
ท่ีมีความสามารถของแรงก�ำลังลอย (Force of  
buoyancy) เหมือนกับตัวเรือในน�้ำ ทั้งนี้เรือบินส่วนมาก 
จะมีโป๊ะ หรือทุ ่นเล็ก ๆ ติดที่ปลายปีกทั้งสองข้าง 
เพื่อการสมดุล

รูปที่ ๔ เรือบินแบบ PBY-5A ของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา
ในระหว่างสงครามโลกครั้งที่ ๒

	 ส� ำ ห รั บ เ ค รื่ อ ง บิ น ส ะ เ ทิ น น�้ ำ ส ะ เ ทิ น บ ก  
(Amphibious aircraft) หมายถึง เครื่องบินที่สามารถ
วิ่งขึ้นและบินลงทั้งบนบกที่สนามบินและในน�้ำได้ หรือ
หมายถึง เครื่องบินทะเลทั้งสองประเภทที่สามารถใช้
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สนามบินบนบกส�ำหรับการว่ิงขึ้นและบินลงได้โดยการ
ตดิฐานล้อ (Landing gear) ทีส่ามารถกางและเกบ็ล้อได้

แบบกางและเก็บได้ เป็นเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
จนกระทั่งใช้วิ่งขึ้นและบินลง โดยใช้ทั้งดาดฟ้าเรือ 
สนามบินบกและพื้นน�้ำได ้เป ็นผลส�ำเร็จเริ่มใช ้ใน 
กองทัพเรือสหรัฐอเมริกาในเวลาต่อมา  เช่นเดียวกับ
ประเทศอังกฤษซ่ึงได้เริ่มสร้างและพัฒนาเครื่องบิน
ประเภทนี้ในเวลาใกล้เคียงกัน โดยเฉพาะทางทหารนั้น 
ได้พัฒนาร่วมกับ Curtiss น�ำเครื่องบินสะเทินน�้ำ 
สะเทินบกทั้งแบบเรือบิน และเครื่องบินทุ่นลอยน�้ำ 
มาใช้ในการปฏิบัตกิารทางเรอืในการเฝ้าตรวจทางทะเล 
(Surveillance) การลาดตระเวน (Reconnaissance) 
และอื่น ๆ เช่น การปรับการยิงของปืนเรือ (Naval 
gunfire spotting) รูปที่ ๕ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ US-2 ของกองทัพเรือญี่ปุ่น

	 หลังจากที่พ่ีน้องตระกูล Wright ได้แสดงให้ 
ทั้งโลกเห็นประจักษ์ว่า  “มนุษย์อาจมีฤทธิ์โดยสามารถ
ไปในอากาศได้โดยเครื่องบิน” เป็นครั้งแรกไม่นานนัก 
ต ่อมาก็ได ้ เริ่มมีแนวความคิดที่จะพยายามสร ้าง 
เครื่องบินที่ ไม ่ต ้องใช ้สนามบินบนบก โดยในป ี  
ค.ศ.๑๙๑๐ ชาวฝรั่งเศสชื่อ Henri Fabre ได้ท�ำการบิน 
เครื่องบินทะเลแบบ Trimaran Floatplane ส�ำเร็จ

รูปที่ ๖ เครื่องบินทะเลล�ำแรกของโลกเป็นแบบ Trimaran Floatplane

	 ต่อมาในปี ค.ศ.๑๙๑๑ นักบินชาวอเมริกันช่ือ 
Glen Curtiss ได้สร้างเครือ่งบนิทะเลแบบ Floatplane 
เป็นคร้ังแรก และต่อมาได้พัฒนาเป็นเรือบินที่ติดล้อ

รูปที่ ๗ เครื่องบินแบบ Curtiss ของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา
วิ่งขึ้นและบินลงเรือครั้งแรก

	 ในห้วงเวลาประมาณ ๔ ปี ระหว่างปี ค.ศ.๑๙๑๔ - 
ค.ศ.๑๙๑๘ ของสงครามโลกครั้งที่ ๑ ที่ยังไม่ถึงยุค 
เรือบรรทุกเครื่องบิน สนามบินบนบกยังมีไม่มากนัก 
เครื่องบินทะเลท่ีสามารถน�ำไปกับเรือรบขนาดพอ
สมควรในลักษณะเดียวกับเรือเล็กประจ�ำเรือ โดยเวลา
ใช้งานจะยกลงมาปล่อยในน�้ำแล้วให้วิ่งขึ้น  เวลาบินลง
ให้น�ำลงบนพื้นน�้ำข้างเรือแล้วยกขึ้นเก็บบนเรือใหญ่ได้  
แสดงให้เห็นบทบาทความส�ำคัญ และคุณค่าในการรบ 
ในทะเล (War at sea) เป็นอย่างมาก โดยในตอน 
เริม่ต้นสงครามได้มกีารใช้ในการรบในลกัษณะเช่นเดยีว 
กับท่ีกล่าวมาแล้ว จนมีการก�ำหนดให้การปฏิบัติ 
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ลาดตระเวนในลักษณะต่าง ๆ ของกองเรือเป็นหน้าที่
หลกัของเครือ่งบินทะเล และต่อมาเมือ่ประมาณกลาง ๆ   
ของสงครามได้มีการใช้ในการโจมตีเรือข้าศึกอีกด้วย 
การโจมตดีงักล่าวเป็นลกัษณะการทิง้ระเบดิ โดยใช้การ
บินต�่ำแล้วนักบิน หรือลูกเรือใช้มือขว้าง หรือทิ้งระเบิด 
ลงไปท�ำลายเป้าหมาย

ได้เกดิขึน้เมือ่ปี ค.ศ.๑๙๑๘ ช่วงปลายสงครามเครือ่งบนิ
ทะเลแบบ F-2A Felixstowe ของกองทัพเรืออังกฤษ  
๖ เคร่ือง ได้เข้าท�ำการรบกบัเครือ่งบินรบกองทัพอากาศ
เยอรมัน ๑๔ เครื่อง ผลปรากฏว่าอังกฤษเป็นฝ่ายชนะ 
โดยเสียเครื่องบินเพียงหนึ่งเครื่อง

รูปที่ ๘ นักบินกองทัพเรืออังกฤษก�ำลังทิ้งระเบิด
ในระหว่างสงครามโลกครั้งที่ ๑

	 กองทัพเรืออังกฤษซึ่งใช้การปฏิบัติการอากาศ 
นาวีมากในการรบทางเรือสมัยน้ัน ได้ต้ัง “หน่วยบิน 
ราชอากาศนาวี” (Royal Naval Air Services/RNAS) 
ขึ้นในปี ค.ศ.๑๙๑๔ มีเครื่องบินทะเลในประจ�ำการ 
กว่า ๑๐๐ เครื่อง ในการนี้นอกจากการโจมตีทิ้งระเบิด
ด้วยวิธีที่กล่าวมาแล้ว ในปี ค.ศ.๑๙๑๕ กองทัพเรือ
องักฤษได้ประสบความส�ำเรจ็จากการจมเรือผวิน�ำ้ข้าศึก 
โดยการใช้ตอร์ปิโดจากเคร่ืองบินทะเลที่น�ำไปกับเรือ
เป็นครั้งแรก
	 ส�ำหรับสหรัฐอเมริกาในช่วงนั้น การใช้เคร่ืองบิน
ทะเลส่วนใหญ่จะใช้ปฏิบัติการห่างฝั่งโดยใช้ฐานบินบก 
ส่วนเยอรมนัมวีทิยาการและเทคโนโลยกีารบินท่ีค่อนข้าง 
จะเหนอืกว่าทัง้สองชาติ แต่ส่วนใหญ่จะได้เปรยีบในการ
รบเฉพาะเหนือพื้นดิน ส่วนในทะเลมักจะไม่ได้เปรียบ 
การรบทางอากาศ (Air combat) ในทะเลครั้งส�ำคัญ 

รูปที่ ๙ ภาพล่างเคร่ืองบินทะเลแบบ Short 184 ที่กองทัพเรืออังกฤษ
ประสบความส�ำเร็จในการใช้ตอร์ปิโดจมเรือข้าศึกเป็นครั้งแรก 

ส่วนภาพบน คือ HMS Ben- my- Chree ที่เครื่องบินดังกล่าวประจ�ำอยู่

รูปที่ ๑๐ เครื่องบินทะเลแบบ F-2A Felixstowe ของกองทัพเรืออังกฤษ
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	 จากจุดเด่นของเคร่ืองบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
หรือเครื่องบินทะเลประเภทเรือบินที่สามารถขึ้นลงบน 
พืน้น�ำ้ ไม่ต้องใช้ทางวิง่ของสนามบนิบนบก ประกอบกบั 
เทคโนโลยีทางด้านการบินในสมยันัน้ เครือ่งบนิธรรมดา
ขนาดใหญ่ยังไม่สามารถท�ำการบินในระยะไกลข้าม
มหาสมุทร หรือข้ามทวีปได้อย่างปลอดภัย ภายหลัง
จากสงครามโลกครั้งที่ ๑ เครื่องบินดังกล่าวจึงได้รับการ 
พัฒนาโดยเฉพาะในเรื่องขนาด ระวาง น�้ำหนักบรรทุก 
ในการขนส่งสินค้า  และผู ้โดยสาร ตลอดจนระยะ
ปฏิบัติการ ความเร็ว รวมทั้งการบินนาน (endurance) 
และความสามารถในการบินทนต่อสภาพอากาศท่ี
ไม่เอื้ออ�ำนวยได้ ในปี ค.ศ.๑๙๒๕ นักบินกองทัพเรือ
สหรัฐอเมริกาได้ใช้เครื่องบินทะเลแบบ PN - 9 ซึ่ง  
Naval Aircraft Factory ได้พัฒนาจากเครื่องบิน 
แบบ Felixstowe บินข้ามมหาสมุทรแปซิฟิกจาก 
San Francisco ไปยงั Hawaii เป็นครัง้แรก หลงัจากนัน้ 
บริษัทสายการบินของสหรัฐอเมริกา  Pan American  
ได้เริม่ท�ำการบนิรบัส่งผูโ้ดยสารข้ามมหาสมทุร Atlantic 
และ Pacific โดยใช้เครื่องบินทะเลประเภทเรือบิน ซึ่ง 

ต่อมาการบินดังกล่าวได้เริ่มแพร่หลายขยายขอบเขต 
เชื่อมเมืองต่าง ๆ ทั่วโลก รวมทั้งกิจการขนส่งพัสด ุ
ไปรษณีย์ระหว่างประเทศทางอากาศได้ก�ำเนิดข้ึน 
ในขณะที่ทางวิ่ง และสิ่งอ�ำนวยความสะดวกสนามบิน
บนบกยังมีน้อยมาก ทั้งนี้บริษัทที่สรา้งเรือบินที่ใช้เป็น
เครื่องบินโดยสาร และขนส่งสินค้าระหว่างประเทศ 
ขณะนั้น ส่วนใหญ่นอกจากจะเป็นของประเทศสหรัฐ 
อเมริกาและอังกฤษแล้ว ยังเป็นของยุโรปบางประเทศ 
รวมทั้งเยอรมันและญี่ปุ่นด้วย
	 ในปลายปี ค.ศ.๑๙๓๙ ที่เริ่มต้นสงครามโลก 
ครั้งที่ ๒ สงครามในยุโรปช่วงแรกดูเหมือนว่าเครื่องบิน
ทะเลน่าจะมบีทบาทส�ำคญัในการรบของสงครามครัง้นี้ 
แต่ต่อมาด้วยธรรมชาติของสงครามที่เปลี่ยนไปนั้น  
ได้มีความต้องการอ�ำนาจการโจมตีท่ีรุนแรง รวดเร็ว  
ด้วยก�ำลังขนาดใหญ่ในระยะไกลมากข้ึน ประกอบกับ
การพัฒนาเทคโนโลยีในการรบ และขีดความสามารถ 
อุตสาหกรรมสูงข้ึน สามารถพัฒนาเครื่องบินธรรมดา 
รวมทั้งทางวิ่ง และสิ่งอ�ำนวยความสะดวกของสนามบินบก 
ให้มีสมรรถนะและขีดความสามารถตามท่ีต้องการได้ 

รูปที่ ๑๑ เครื่องบินทะเลแบบ PN-9
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บทบาทของเครื่องบินทะเลจึงลดน้อยลง โดยเฉพาะ
อย่างยิ่งในสมรภูมิแปซิฟิกที่ลักษณะการรบเป็นการ 
แย่งยดึการควบคมุทะเล แล้วใช้การปฏบัิติการสะเทนิน�ำ้ 
สะเทินบกเพื่อยึดครองเกาะส�ำคัญต่าง ๆ แล้วสถาปนา
ก�ำลังคืบคลานเข้าหาแผ่นดินใหญ่ อาวุธหลักคือ  
เคร่ืองบินรบประจ�ำเรือบรรทุกเครื่องบินที่ใช้ทั้งการ
โจมตีก�ำลังผิวน�้ำข้าศึกเพื่อให้ได้มาซึ่งการควบคุมทะเล 
และการสนับสนุนการปฏิบัติการขยายอ�ำนาจก�ำลังรบ
จากทะเลขึน้สู่ฝ่ัง สงครามในแปซฟิิกนบัว่าเป็นสงคราม
ของเรือบรรทุกเครื่องบิน

	 รูปท่ี ๑๓ เป็นเรือบินแบบ Catalina มีใช้ท้ัง 
กองทัพเรือสหรัฐอเมริกา  กองทัพเรืออังกฤษ และ
พันธมิตรอีกหลายชาติ มีบทบาทอย่างมากในการ 
ปฏิบัติการทางเรือระหว่างสงครามโลกครั้ง ท่ี ๒  
ทัง้สมรภมูแิปซฟิิก และแอตแลนตกิในการลาดตระเวน
ค้นหาข้าศึก การปราบเรือด�ำน�้ำ และการช่วยเหลือ 
ผู้ประสบภัยจากการรบ วีรกรรมท่ีส�ำคัญคือ การรบท่ี
มิดเวย์ การจมเรือบิสมาร์ก และการคอนวอยกระบวน
เรือที่ข้ามมหาสมุทรแอตแลนติก
	 ส�ำหรับเรือบินท่ีใช้ในการปฏิบัติการทางทหารท่ี
ใหญ่ทีส่ดุ และมีน�ำ้หนกัมากทีสุ่ดในระหว่างสงครามโลก 
ครั้งท่ี ๒ เป็นของกองทัพอากาศเยอรมันคือ แบบ 
Blohm@ Voss BV 238 ใช้เป็นเครื่องบินขนส่ง
ล�ำเลียง วางทุ่นระเบิดในทะเล และทิ้งระเบิดบนบก 
บินครั้งแรกในปี ค.ศ.๑๙๔๔ แต่ไม่ค่อยมีบทบาทเป็นที่ 
กล่าวขวัญนัก
	 ภายหลังสงครามโลกครั้งที่ ๒ การใช้เครื่องบิน 
สะเทินน�้ำสะเทินบกโดยเฉพาะอย่างยิ่งประเภท 
เครือ่งบนิทะเลชนดิเรอืบนิได้ลดน้อยลงมากอย่างรวดเรว็ 
ด้วยเหตุผลส�ำคัญคือ ความสามารถในการวิ่งข้ึนและ
บินลงได้ทั้งพื้นน�้ำ และทางวิ่งของสนามบินบนบก  
หมดความจ�ำเป็นไปเพราะภายหลังสงครามได้เกิด
สนามบินบกที่มีทางวิ่งยาวส�ำหรับรองรับมากมาย 

รูปที่ ๑๒ สงครามแปซิฟิกเริ่มต้นด้วยการโจมตีของเรือบรรทุกเครื่องบิน

	 อย่างไรก็ดี ในการปฏิบัติการทางเรืออื่น ๆ ที่มี
ความต้องการเครื่องบินขนาดใหญ่เข้าเป็นก�ำลังหลัก
หรือก�ำลังสนับสนุน โดยที่เครื่องบินเหล่านี้ไม่สามารถ
ใช้ดาดฟ้าเรือ หรือพื้นท่ีปฏิบัติการอยู่ห่างไกลในทะเล 
ไม่สามารถใช้สนามบินบกเป็นฐานปฏิบัติการได้ เช่น 
การลาดตระเวนค้นหาข้าศึก การปราบเรือด�ำน�้ำ และ
การช่วยชวีติผู้ประสบภยัจากการรบในทะเล กจิเหล่านี ้
จึงยังเป็นบทบาทหลักของเครื่องบินทะเลในระหว่าง
สงครามโลกครั้งที่ ๒

รูปที่ ๑๓ เครื่องบินทะเลแบบ PBY “Catalina”
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ประกอบกับการออกแบบให้เคร่ืองบินขึ้นลงในน�้ำได้
ทั้งในลักษณะเรือบิน หรือการติดทุ่นลอยน�้ำจะท�ำให้
เครื่องบินเสียขีดความสามารถ น�้ำหนักบรรทุก และ
ระยะทางบินเป็นเท่าตัว เมื่อเปรียบเทียบกับเครื่องบิน 
ธรรมดาขนาดเดยีวกนัทีใ่ช้สนามบนิบก และยิง่ไปกว่านัน้ 
ในห้วงเวลาดังกล่าวซึ่งนับตั้งแต่ปลายสงครามแล้ว
ววิฒันาการทางเทคโนโลยกีารบนิได้เปลีย่นแปลงเจรญิ
รุดหน้าไปมาก ทั้งในเรื่องพลังขับเคลื่อน การออกแบบ
ล�ำตัว การสื่อสาร และเครื่องช่วยเดินอากาศ เครื่องบิน
สมัยใหม่ในยุคนั้นมีขนาดใหญ่ น�้ำหนักบรรทุกมากข้ึน 
ระยะทางบินไกลขึ้น ปฏิบัติการได้ในทุกสภาพอากาศ 
สามารถไปทุกแห่งในโลกได้อย่างปลอดภัย โดยเฉพาะ
ในเร่ืองการขนส่งทางอากาศเชิงธุรกิจสามารถกล่าว
ได้ว่าเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกไม่สามารถแข่งขัน
เปรียบเทียบกับเครื่องบินที่ใช้สนามบินบกที่มีขนาด
เดียวกันได้
	 ปัจจุบันแม้ว ่าเคร่ืองบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
จะด้อยคณุค่าลงไปมาก แต่โดยทัว่ไปยงัมคีวามต้องการ
ใช้งานในการบินโดยเฉพาะในบางภารกิจอยู่บ้าง เช่น 

ภารกิจการดับไฟป่า  การใช้งานในเชิงการท่องเท่ียว
สันทนาการ การขนส่งล�ำเลียงท้ังสินค้าและผู้โดยสาร 
ในพ้ืนที่ที่ภูมิประเทศเป็นเกาะแก่ง เป็นทะเลสาบ 
ขนาดใหญ่ที่มีป่าเขา หรือบริเวณขั้วโลกที่พื้นผิวเป็นน�้ำ
หรือน�้ำแข็งตลอดทั้งปี และอื่น ๆ 

รูปที่ ๑๔ เครื่องบินทะเลแบบ BV 238 ของกองทัพอากาศเยอรมัน

รูปที่ ๑๕ เครื่องบินทะเลช่วยเหลือนักบินที่ประสบภัยจากการรบในทะเล

แนวโน้มการใช้งานในการปฏิบตักิารทางเรอืในอนาคต
	 แม้ว่าในปัจจุบันการขนส่งล�ำเลยีง และการส่งก�ำลงั
บ�ำรุงขนาดใหญ่ข้ามทวีป การลาดตระเวนทางทะเล 
ระยะไกล ท้ังในการรบผิวน�้ำและปราบเรือด�ำน�้ำ  
ตลอดจนการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล 
และกิจอื่น ๆ ในการปฏิบัติการทางเรือ จากเดิมที่เคย
มีการใช้เครื่องบินทะเลเป็นเครื่องมือส�ำคัญในการ
ปฏิบัติ จะถูกแทนที่ด้วยเครื่องบินจากฐานบินบก และ
เฮลิคอปเตอร์ท่ีสามารถน�ำไปกับเรือท่ีได้รับการพัฒนา
และออกแบบให้มีขีดความสามารถในการปฏิบัติการ 
นั้น ๆ ได้ดีกว่า  แต่เนื่องจากยังมีงานส�ำคัญท่ีมิใช ่
การปฏิบัติการทางทหารประการหนึ่งคือ การดับไฟ  
ซ่ึงจ�ำเป็นจะต้องใช้เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก
ประเภทเรือบินท�ำการบินสนับสนุน โดยใช้เรือบิน 
ดังกล่าวบินลงแหล่งน�้ำแล้วตักน�้ำปริมาณมากเก็บไว ้
อย่างเพียงพอ แล้ววิ่งขึ้นจากแหล่งน�้ำไปยังต�ำบลที ่
ไฟไหม้ท่ีไม่มีหน่วยดับไฟอื่นเข้าถึงต�ำบลท่ีได้ หรือ 
เข้าถึงได้แต่ไม่ทันเวลา และปล่อยน�ำ้ในลกัษณะทุ่มลงไป 
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(Water bomb) เพื่อดับไฟ หากยังไม่พอเพียงจะบิน 
ไปยังแหล่งน�้ำแล้วปฏิบัติซ�้ำจนกว่าภารกิจจะเสร็จสิ้น  
ดงันัน้กองทพัเรอืบางชาตทิีไ่ม่ได้จดัตัง้หน่วยบนิทีส่ามารถ 
ปฏิบัติการลักษณะกองบินทะเลในหน่วยราชการ หรือ
องค์กรพลเรือนอืน่ จงึยงัคงเคร่ืองบินสะเทนิน�ำ้สะเทนิบก 
ประเภทน้ีไว้ในราชการ ส�ำหรับกองทัพเรือได้มอบกิจ
ทางทหารที่เกี่ยวกับการสงครามให้คือ การสนับสนุน
ในการล�ำเลียง และขนส่งทางธุรการควบคู่กับกิจที่ 
ไม่เกีย่วกบัการสงครามคือ การค้นหาและกูภ้ยัทางทะเล 
กับการสนับสนุนในการดับไฟ เช่น กองทัพเรือญี่ปุ่น 
อินเดีย อินโดนีเซีย หลายประเทศในยุโรป และอื่น ๆ 
ทั้งนี้ยังมีบางประเทศใช้ในหน่วยก�ำลังกึ่งทหารเรือ เช่น 
หน่วยยามฝ่ัง หรือหน่วยบงัคบัใช้กฎหมายในทะเลอืน่ ๆ  

ตามที่กล่าวมาแล้วได้มีผู้ให้ความเห็นที่น่าสนใจอีกคือ 
จากการที่ได้มีการพัฒนาเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
ประเภทเรือบินขนาดใหญ่ของจีนตามที่กล่าวมาแล้ว 
และรัสเซียซ่ึงมีขนาดใกล้เคียงกัน ในขณะท่ีแนวโน้ม
ทั่วไปของความต้องการในการใช้เครื่องบินประเภทนี ้
ในการปฏิบัติการทางเรือโดยท่ัวไปก�ำลังจะลดน้อย
หายไปเพราะการพัฒนาทางเทคโนโลยีท่ีน�ำขีดความ 
สามารถของเครือ่งบนิบก และเฮลคิอปเตอร์เข้ามาแทนที่ 
ทั้งนี้แม้ว่าเครื่องบินของทั้งสองชาติที่มีสมรรถนะหลัก
คล้ายกันคือ ปฏิบัติการได้ทั้งในน�้ำและบนบก โดย
ไม่ต้องใช้สนามบิน ระยะบินไกลประมาณ ๒,๐๐๐ 
ไมล์ทะเล อยู่ในอากาศได้นานไม่น้อยกว่า ๑๐ ชั่วโมง 
บรรทกุผู้โดยสาร หรอืช่วยเหลอืผูป้ระสบภยัได้ประมาณ 
๕๐ - ๗๐ นาย และที่ส�ำคัญคือ น�้ำหนักบรรทุก หรือ
สามารถดับไฟด้วยการทุ่มน�้ำ (Water bomb) ได้ 
ครั้งละประมาณ ๒๖,๐๐๐ ปอนด์ หรือ ๑๒ ตัน จะยัง
ไม่เข้าประจ�ำการในกองทัพ แต่มีแนวโน้มว่าในอนาคต
จีนซ่ึงได้ก�ำหนดพื้นท่ีทะเลจีนใต้เป็นผลประโยชน์ 
ของชาตอินัสดุยอดปรารถนา อาจใช้เครือ่งบนิประเภทนี้ 
เพื่อใช ้ขนส ่งล�ำเลียงในการส ่งก�ำลังบ�ำรุง และ
เคลื่อนย้ายก�ำลังทหารขนาดใหญ่กรณีที่ต้องแก้ไข
สถานการณ์ฉุกเฉินทางเรือ ณ พื้นที่ระยะไกลบริเวณ
เกาะต่าง ๆ ที่อ้างสิทธิในพื้นที่ดังกล่าวที่ยังไม่ได้สร้าง
สนามบิน และสิง่อ�ำนวยความสะดวกต่าง ๆ  ซึง่คล้ายกบั 
รูปแบบของการปฏิบัติการขยายอ�ำนาจก�ำลังรบ 
จากเรือขึ้นสู่ฝั่งในลักษณะการปฏิบัติการสะเทินน�้ำ
สะเทินบกพ้นระยะสุดขอบฟ้า (Over-The-Horizon 
Amphibious Operations) ทัง้นีส้�ำหรบัสหรฐัอเมรกิา
ท่ีได้ก�ำหนดให้พื้นท่ีทะเลจีนใต้เป็นผลประโยชน์หลัก
ของชาติท่ีสหรัฐอเมริกา  และชาติต่าง ๆ มีสิทธิและ
เสรีภาพในการเดินเรือ เดินอากาศ ผ่านเข้าออกตามที่ 
ก�ำหนดไว้ในกฎหมายระหว่างประเทศเช่นกัน โดย 
ได้ร่วมกับพันธมิตรในการแสดงก�ำลัง “ปฏิบัติการ
เสรีภาพในการเดินเรือ” (Freedom Of Navigation 

รปูท่ี ๑๖ การดับไฟของเครือ่งบนิหน่วยบงัคบัใช้กฎหมายในทะเลมาเลเซยี

	 ส�ำหรับแนวโน้มการใช้งานทางทหาร หรือการ
ปฏิบตักิารทางเรอืของเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทนิบกนัน้ 
หากเป็นประเภทเคร่ืองบนิเลก็ติดทุน่ลอย (Floatplane)  
น้ัน กล่าวได้ว่าน่าจะไม่มีแล้ว คงเหลือแต่ประเภท 
เรือบิน (Flying boat) ซึ่งนอกจากแนวความคิดในการ 
ใช้ในการล�ำเลียงทางธุรการ และการค้นหาและ 
ช่วยเหลือผู ้ประสบภัยในทะเล กับการสนับสนุน 
การดับไฟ ซึ่งคาดว่าน่าจะมีการใช้งานต่อไปในอนาคต
ของเครื่องบินประเภทน้ี ในกองทัพเรือหลายชาติ 
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Operations/FONOPS) ในพื้นที่เป็นประจ�ำ และมี 
หลักนิยมในการปฏิบั ติการตามที่กล ่ าวมาแล ้ว  
อาจพัฒนาหลักนิยมการปฏิบัติการนี้ใหม่ โดยใช ้
เรือบินขนาดใหญ่เป็นพาหนะในการล�ำเลียงก�ำลังรบ
ยกพลขึ้นบก ยาตราก�ำลังทางอากาศโดยไม่ต้องใช้
เรือล�ำเลียง

ธรุกจิ การเป็นเครือ่งบนิโดยสาร และขนส่งสนิค้า กบัใช้
ในการดบัไฟขนาดใหญ่นัน้ หากจะน�ำเครือ่งบนินีไ้ปใช้ใน 
ภารกจิทางทหารมีความเป็นไปได้ทีอ่าจเอาแนวความคิด 
เดิมที่เคยใช้กับ “ยานเรี่ยน�้ำ WIG (Wing In Ground 
Effect)” ท่ีเป็นยานขนาดใหญ่บินเรี่ยน�้ำสูงประมาณ  
๕ เมตร ความเร็วสูงสุดประมาณเกือบ ๓๐๐ นอต  
น�้ำหนักบรรทุกประมาณ ๑๐๐ ตัน สามารถแล่นบน
ผิวน�้ำแบบเรือได้ ใช้เครื่องยนต์เรือแบบแก๊สเทอร์ไบน์ 
(บางแบบใช้ดีเซล) ท�ำการบนิขึน้จากน�ำ้โดยเร่งความเรว็
จนลมผ่านปีกเกิดแรงยก (Lift) แล้วรักษาความสูง
ประมาณ ๕ เมตร ให้รักษาลมให้หมุนวนใต้ปีกตลอด 
ทีท่�ำการบิน ยานนีร้ะยะทางบินได้ประมาณ ๑,๐๐๐ ไมล์ 
ติดอาวุธปล่อยน�ำวิถีต่อต้านเรือผิวน�้ำ ๖ ท่อยิง และ 
ปืนกล ๒๓ มิลลิเมตร แนวความคิดในการใช้ยานนี้คือ
การโจมตีเรือบรรทุกเครื่องบินมาใช้โดยพัฒนาระบบ
อาวธุดงักล่าวให้ตดิตัง้กบัเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทินบก
ขนาดใหญ่ และมอบกิจการโจมตีเรือผิวน�้ำให้
 
เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกกับกองทัพเรือไทย
	 เช ่นเดียวกับกองทัพเรือทั่วไปในสมัยนั้นที่มี 
ความต้องการน�ำเคร่ืองบนิไปกบัเรือ และประจ�ำตามสถานี
ทหารเรอืตามชายฝ่ังต่าง ๆ  เพ่ือการลาดตระเวน การปรบั 
การยิงปืนใหญ่เรือ การตราทางตอร์ปิโด การตรวจจับ

รูปที่ ๑๗ เครื่องบินแบบ V22 Osprey ของกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา

	 เครื่องบินแบบ V22 Osprey กองทัพเรือ
สหรัฐอเมริกาใช้เป็นยานยกพลขึ้นบกในข้ัน Ship to 
shore movement ของการปฏิบัติการสะเทินน�้ำ
สะเทินบกพ้นระยะขอบฟ้าในปัจจุบัน
	 ส�ำหรับรัสเซียที่มีการพัฒนาเคร่ืองบินสะเทินน�้ำ
สะเทนิบกขนาดใหญ่ เช่นเดยีวกบัจนีทีปั่จจบัุนใช้ในเชงิ

รูปที่ ๑๘ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกรัสเซีย แบบ Beriev BE-200
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เรอืด�ำน�ำ้ การตรวจสนามทุ่นระเบดิ และอืน่ ๆ  เคร่ืองบิน
แบบแรกของก�ำลังอากาศนาวีไทย คือ เครื่องบินทะเล 
ชนิดทุ่นลอยแบบ Watanabe WS -103 ขึ้นประจ�ำการ 
เมือ่ปี พ.ศ.๒๔๘๑ โดยชือ่ทางราชการว่า แบบ “ราชนาว ี๑” 
หรือ “บ.รน.๑” มีการจัดตั้งหมวดบินทะเลขึ้น 
สังกัดกองเรือรบ ผู ้บังคับหมวดบินพระองค์แรกคือ  
เรือเอก หม่อมเจ้ารังษิยากร อาภากร นายทหารเรือที่ 
ทรงได้รับการฝึกบินจากกองทัพเรืออังกฤษ และ 
กองทัพอากาศไทย ทั้งนี้ เครื่องบินดังกล่าวได้ถูก 
ไปประจ�ำท่ีเรือหลวงแม่กลอง และเรือหลวงท่าจีน  
(ล�ำที่ ๑)
	 ในปี พ.ศ.๒๔๘๓ ได้เกิดกรณีพิพาทไทยกับ 
อินโดจีน ฝรั่งเศส เครื่องบิน บ.รน.๑ เวลานั้น มีอยู ่ 
๖ เคร่ือง ได้ยมืเครือ่งบินแบบ Avro จากกองทพัอากาศ

มาดัดแปลงติดทุ่นลอยอีก ๒ เครื่อง ได้ซื้อเครื่องบิน 
ติดทุ่นลอยจากญี่ปุ ่นเพิ่มเติมอีก ๒ แบบ คือแบบ 
Nakajima E-8 N-1 (บ.รน.๒) ๒๗ เครื่อง และแบบ 
Type Zero Model 11 (บ.รน.๓) ๓ เครื่อง เครื่องบิน
ทั้งหมดได้เข้าสงครามโดยตลอด ที่ส�ำคัญคือ ยุทธนาวี 
ทีเ่กาะช้าง และการปราบเรอืด�ำน�ำ้ทางฝ่ังทะเลอนัดามนั 
หมวดบินทะเลได้ยกฐานะเป็น กองบนิทะเล กองเรือรบ 
เมื่อปี พ.ศ.๒๔๘๕
	 กองบินทะเลได้เปลี่ยนช่ือเป็น กองบินทหารเรือ 
เมื่อปี พ.ศ.๒๔๘๖ และเมื่อสิ้นสุดสงครามโลกครั้งที่ ๒  
ในปี พ.ศ.๒๔๘๘ กองทัพเรือได้พัฒนากองบินทหารเรือ 
โดยได้ปรับปรุงสนามบิน และเริ่มจัดหาเครื่องบินท่ีใช้
สนามบินบกเข้าประจ�ำการ ก่อนที่จะถูกยุบหน่วยไป 
ในปี พ.ศ.๒๔๙๔ ด้วยเหตุผลทางการเมือง

รูปที่ ๑๙ ยานเรี่ยน�้ำ Lun-class Ekranoplan 
ของกองทัพเรือรัสเซีย (ค.ศ.๑๙๘๗ - ค.ศ.๒๐๐๐)

รูปที่ ๒๐ บ.รน.๑ ประจ�ำเรือชั้น ร.ล.แม่กลอง
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 	 ก�ำลงัอากาศนาวขีองกองทพัเรือไทยได้ก�ำเนดิใหม่
โดยได้จัดตั้งฝูงบินทหารเรือขึ้นเมื่อปี พ.ศ.๒๕๐๓ 
อากาศยานแบบแรกที่เข้าประจ�ำ ได้แก่ เครื่องบิน 
สะเทนิน�ำ้สะเทินบกชนิดเรือบนิแบบ HU-16 Albatross 
ซ่ึงได้รับการช่วยเหลือจากกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา 
เมื่อปี พ.ศ.๒๕๐๕ โดยได้รับกิจในการขนส่งล�ำเลียง
ทางธุรการ และการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
ในทะเล ต ่อมาเครื่องบินประเภทดังกล่าวได ้ถูก 
ปลดประจ�ำการไป และได้รับการจัดหาทดแทน เมื่อปี 
พ.ศ.๒๕๒๑ เป็นแบบ CL-215 (เครื่องบินธุรการแบบที่ 
๑/บ.ธก ๑) จากประเทศแคนาดา  เครื่องบินแบบนี้
นอกจากกิจหลักที่ได้รับมอบเหมือนเคร่ืองบินแบบ 
HU-16 แล้ว มีกิจส�ำคัญอีกประการ คือ สนับสนุน 

การดับไฟโดยสามารถทุ ่มน�้ำท่ีเก็บไว้ได้ประมาณ 
๑๒,๐๐๐ ปอนด์ เครื่องบินแบบนี้จัดเป็นเครื่องบิน 
ต่อสู้ไฟ (Firefighting Aircraft) โดยเฉพาะแบบเดียว 
ท่ีประเทศไทยเคยมีขณะประจ�ำการจะถูกส ่งไป
สนับสนุนการดับไฟป่าทั้งภาคเหนือและภาคใต้ของ
ประเทศเป็นประจ�ำแทบทุกปี ปัจจบุนัเครือ่งบนิดงักล่าว
ได้ถูกปลดประจ�ำการไปตั้งแต่ปี พ.ศ.๒๕๖๐ และยัง 
ไม่ได้รับการจัดหาทดแทน

รูปที่ ๒๑ เครื่องบินทะเล แบบ บ.รน.๒ และ แบบ บ.รน.๓

รูปที่ ๒๒ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ HU-16 Albatross

รูปที่ ๒๓ เครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบกแบบ CL-215

	 ส�ำหรบัค�ำตอบของปัญหาทีว่่า กองทพัเรอืสมควร
ที่จะจัดหาเครื่องบินประเภทนี้ทดแทนที่ถูกปลด
ประจ�ำการไป หรือไม่อย่างไรนั้น ผู้เขียนใคร่ขอเสนอ
ความคิดเห็น ดังนี้
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	 จากทีก่ล่าวมาทัง้หมดจะเหน็ว่าปัจจบุนัประโยชน์ 
ของเครือ่งบนิสะเทนิน�ำ้สะเทนิบกทีเ่หนอืกว่าอากาศยาน
ประเภทอ่ืน ในการปฏบิติัการทางเรือมอียูป่ระการเดยีว 
คือ การค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยในทะเล  
ทัง้จากการรบและในยามปกต ิโดยเฉพาะการเข้าช่วยเหลอื 
(Pick up) ผู้ประสบภัยขึ้นจากน�้ำนั้น สามารถปฏิบัติ 
ในพ้ืนที่ห่างไกลที่เฮลิคอปเตอร์ประจ�ำเรือไปไม่ถึง 
หรือเม่ือมีผู้ประสบภัยเป็นจ�ำนวนมาก แต่ทั้งนี้หากจะ 
พิจารณาให้มีการจัดหาเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก 
เข้าประจ�ำการใหม่ด้วยเหตุผลนี้เพียงข้อเดียว ยังเห็นว่า 
น่าจะยังไม่เหมาะสม เพราะลักษณะการปฏิบัติและ
ลักษณะพื้นที่การปฏิบัติการของก�ำลังทางเรือไทย 
เครื่องบินลาดตระเวนทางทะเล และเฮลิคอปเตอร์ 
ทั้งจากฐานบินบกและท่ีไปกับเรือน่าจะเพียงพอ
ส�ำหรับการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัยแล้ว
	 อย่างไรกดี็ หากพจิารณาถงึความจ�ำเป็นในด้านอืน่ 
ที่มิใช่การปฏิบัติการทางทหารอีกประเด็นคือ ตามที่ 
กล ่าวมาแล้วทุกปีประเทศไทยจะประสบปัญหา 
หมอกควนัจากไฟไหม้ป่า ทัง้บรเิวณภาคใต้และภาคเหนือ 
ซ่ึงแต่ละคร้ังจะท�ำความเดือดร้อนแก่พี่น้องประชาชน

และเป็นปัญหาใหญ่ของรัฐบาล เมื่อครั้งท่ีเครื่องบิน 
สะเทินน�ำ้สะเทินบกแบบ CL215 ยงัประจ�ำการ เครือ่งบนิ 
ดังกล่าวจะเป็นก�ำลังหลักในการปฏิบัติการดับไฟใน
พื้นที่ที่หน่วยดับไฟอื่นไม่สามารถเข้าพื้นที่ได้ แต่เมื่อ
เครื่องบินดังกล่าวถูกปลดประจ�ำการไป รัฐบาลได้แก้
ปัญหาโดยนอกจากการใช้เฮลิคอปเตอร์หิ้วถังน�้ำแล้ว 
ยังมีการใช้เครื่องบินล�ำเลียงขนาดใหญ่บรรทุกถังน�้ำ 
และสารเคมีที่ใช้ดับไฟแล้วน�ำไปปล่อย ณ ต�ำบลที่ 
ไฟไหม้ การด�ำเนินการดังกล่าวเป็นการแก้ไขปัญหาได้
ระดบัหนึง่ แต่ถ้าจะให้มปีระสทิธภิาพมากข้ึนน่าจะเป็น 
ความจ�ำเป็นของรัฐบาลท่ีควรมีเครื่องบินต่อสู ้ไฟ 
ตามมาตรฐานที่หลายประเทศใช้ ไว้ในประจ�ำการ 
ส�ำหรับหน่วยผู้ใช้ เห็นว่ายังไม่มีหน่วยใดเหมาะสม
เท่ากบักองทพัเรอืทีคุ่น้เคย และปฏบิตักิารกบัเครือ่งบนิ 
ประเภทนี้มาเป็นเวลานานเกือบ ๖๐ ปี ทั้งนี้นอกจาก
การบินสนับสนุนการดับไฟป่า  เครื่องบินนี้จะสามารถ
ช่วยเสริมกิจในการค้นหาและช่วยเหลือผู้ประสบภัย 
ในทะเล การขนส่งล�ำเลยีงทางธรุการ และการบรรเทา 
สาธารณภัยอื่น ๆ  ที่เกี่ยวข้องในการปฏิบัติการทางเรือ 
และการรักษาผลประโยชน์ของชาติทางทะเลได้

รูปที่ ๒๔ เฮลิคอปเตอร์กองทัพเรือขณะช่วยเหลือผู้ประสบภัย
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	 เท่าที่กล่าวมาถึงเรื่องราวความเป็นมา  และ 
แนวโน้มการใช้งานของเครื่องบินสะเทินน�้ำสะเทินบก
โดยทั่วไป และที่เคยมีประจ�ำการในกองทัพเรือคาดว่า 
คงเป็นประโยชน์ทั้งความเพลิดเพลิน และสาระน่ารู ้
บ้างพอสมควร ส่วนค�ำตอบของบทความทีว่่า สมควรที่
กองทัพเรือน่าจะพิจารณาจัดหาเครื่องบินประเภทนี้ 
ทดแทนที่ปลดประจ�ำการไป หรือไม่อย่างไร ขอเรียน
ว่าแม้เครื่องบินประเภทดังกล่าวจะไม่มีความจ�ำเป็น 
ในการปฏิบัติ กิจหลักในการป้องกันประเทศของ 
กองทัพเรือมากนัก แต่เนื่องจากเครื่องบินประเภทนี้ได้
ถูกออกแบบให้มีขีดความสามารถในการดับไฟ ดังนั้น
การที่กองทัพเรือไม่มีเครื่องบินประเภทน้ีประจ�ำการ 
ท�ำให้ประเทศไทยไม่มีเครื่องบินต่อสู้ไฟ (Firefighting 
Aircraft) ซึ่งเป็นสิ่งจ�ำเป็นในการดับไฟป่าที่มักจะเกิดขึ้น 
เป็นประจ�ำ ก่อให้เกดิปัญหาหมอกควนัท�ำความเดอืดร้อน 
และเป็นอันตรายต่อสุขภาพพี่น้องประชาชนบริเวณ

ภาคเหนือและภาคใต้ทุกปี ในฐานะท่ีกองทัพเรือ 
เป็นหน่วยก�ำลังหลักในการใช้อากาศยานในการรักษา 
ผลประโยชน์แห่งชาติและบรรเทาภัยพิบัติทางทะเล
ท่ีเคยมีอากาศยานประเภทน้ีในราชการมาก ่อน  
และมีประสบการณ์ความคุ ้นเคยในการใช้งานมา 
เป็นเวลานาน จึงเห็นสมควรให้มีการจัดหาไว้ใน 
ประจ�ำการเพื่อทดแทนของเก่าที่ปลดประจ�ำการไป
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