
	 อุบัติเหตุจากการฝึกย่อมเกิดขึ้นได้เสมอ แม้แต่ 
ชาติมหาอ�ำนาจอย่างสหรัฐอเมริกา ซึ่งถือได้ว่าเป็น
ประเทศหน่ึงทีก่องทพัมคีวามพร้อมรบสงู จากเหตกุารณ์
ท่ีรถสะเทินน�้ำสะเทินบก (amphibious assault  
vehicle: AAV) ได้จมลงในทะเลระหว่างการฝึกช่วง
ปลายเดือนกรกฎาคมปีที่ผ่านมา โดยอุบัติเหตุ AAV จม 
ในครั้งนี้นั้น นับเป็นครั้งที่ ๒ ในรอบ ๒๕ ปี ของการใช้ 
AAV ของนาวิกโยธินสหรัฐอเมริกา จากเหตุการณ์นี้ 
มผีลให้มผีูเ้สยีชีวติ ๙ นาย รวมถงึนาวกิโยธนิสหรฐัอเมรกิา 
ได้สั่งระงับการใช้งาน AAV ในการปฏิบัติการทางน�้ำ 
ไปจนกว่าจะมีข้อสรุปถึงสาเหตุที่แท้จริงของอุบัติเหตุ
การจมดังกล่าว แต่ในการใช้ AAV ปฏิบัติการทางบกนั้น 
สามารถใช้ได้ตามปกติ (สามารถปฏิบัติการในทะเลได ้
อีกครั้งเมื่อ ๑๖ เมษายน ๒๕๖๔)

ผลการตั้งคณะกรรมการสอบสวน
	 นาวิกโยธินสหรัฐอเมริกา ได้ตั้งคณะกรรมการ
สอบสวนเหตุการณ์นี้ โดยใช้ระยะเวลาในการด�ำเนินการ 
กว่า ๘ เดือน มีรายละเอียดและประเด็นต่าง ๆ ที่ส�ำคัญ
ดังนี้
	 เมื่อวันที่ ๓๐ กรกฎาคม พ.ศ. ๒๕๖๓ ในการฝึก
ตามวงรอบการปฏิบัติราชการ (Early Deployment 
Training) ของหน่วย 15th MEU หรือ 15th Marine 
Expeditionary Unit ซึง่เป็นหน่วยข้ึนตรงของ 1st Marine 

Expeditionary Force หรอื I MEF ขณะทีก่องร้อยบราโว 
กองพนัผสมยกพลข้ึนบก (Bravo Company, Battalion 
Landing Team 1/4) เข้ารับการฝึกร่วมกับกองก�ำลัง 
ทางเรือ Makin Island Amphibious Ready Group 
ห้วงการฝึกการโจมตีโฉบฉวยสะเทินน�้ำสะเทินบกไปยัง
เกาะ San Clemente ในขั้นการเคลื่อนที่จากเรือสู่ฝั่ง
	 ปัญหาแรกเกิดข้ึนช่วงกลางวนัหลงัจากท่ีการเคลือ่นท่ี 
จากเรือสู่ฝั่งไปยังเกาะ San Clemente ได้เสร็จสิ้นแล้ว 
ขณะก�ำลงัพลก�ำลงัตรวจเชค็สิง่ของอยูท่ีช่ายหาด ผูบ้งัคับรถ  
AAV ได้ตรวจพบว่าถังน�้ำมันเกียร์ (Transmission)  
มรีอยรัว่ ตามระเบยีบปฏบิติัประจ�ำ (รปจ.) จะต้องขอรบั 
การสนับสนุนการซ่อมท�ำไปยังตอนซ่อมบ�ำรุงของ 
กองร้อย ซ่ึงอยูท่ี่ต้ังปกต ิเนือ่งจากหน่วยรถ AAV ท่ีมาฝึกนี ้
เป็นหน่วยระดับหมวดไม่มีตอนซ่อมบ�ำรุงในอัตรา จึง
ไม่มีขีดความสามารถในการซ่อมบ�ำรุงทางเทคนิค  
แต่เนื่องจากในขณะนั้นมีช่างเครื่องมาบรรจุในต�ำแหน่ง
พลขับผู้ช่วย (พลขับผู้ช่วยคนเก่าอยู่ในช่วงรักษาอาการ
ติดเชื้อโควิด - ๑๙) ผู้บังคับรถ AAV จึงพิจารณาแล้วว่า  
น่าจะแก้ไขข้อขดัข้องได้ จงึตดัสนิใจด�ำเนนิการซ่อมท�ำเอง 
เมื่อด�ำเนินการซ่อมท�ำเสร็จแล้วได้เติมน�้ำมันเกียร์ไป  
๖ แกลลอน ให้ได้ตามความต้องการของ AAV คือ ต้องมี 
๑ ใน ๔ ของ ๒๓ แกลลอน
	  เวลา ๑๖๓๐ เป็นการถอนตัวกลับเรือ ขณะที ่
ก�ำลงัพลในส่วนรบัการฝึกก�ำลงัฝ่ากระแสคลืน่ลมทีร่นุแรง
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นอกจากนี้ ยังมีผลให้ปั๊มน�้ำไฟฟ้าท�ำงานได้ไม่สมบูรณ ์
จนไม่สามารถระบายน�้ำออกได้มากกว่าปริมาณน�้ำเข้า 
ระดับน�้ำจึงสูงขึ้นเรื่อย ๆ  (ปกติรถ AAV ๑ คัน จะมีปั๊มน�้ำ 
ไฟฟ้า ๒ ตัว ปั๊มน�้ำไฮดรอลิก ๒ ตัว)
	 เมื่อน�้ำมันเกียร์รั่วออกจนหมดน�้ำทะเลก็เข้าไป
แทนท่ี จนท�ำให้เครือ่งยนต์ดบักลางทะเล รถ AAV จงึหยดุ 
กลางทะเลในสภาพท่ีมสีภาพคลืน่ลมแรง จนเสยีโมเมนตัม้  
ท�ำให้ปั๊มไฮดรอลิกหน้า (Forward Hydraulic Blige 
Pump) ไม่สามารถใช้การได้ น�ำ้จึงเข้าเคร่ืองป่ันไฟ ท�ำให้
ระบบไฟฟ้าขัดข้อง เมื่อน�้ำท่วมเลยระดับเข่า ผู้บังคับรถ 

ของมหาสมุทรแปซิฟิกอยู่ในรถ AAV ก�ำลังกลับขึ้นสู่เรือ  
USS Somerset (LPD-25) ซึ่งห่างจากฝั่ง San Diego 
ประมาณ ๗๘ ไมล์ มี AAV ๑ ล�ำ  โดยมีชื่อเรียกอย่าง 
ไม่เป็นทางการว่า Track 5 บรรทกุก�ำลงัพลทัง้สิน้ ๑๖ นาย 
ได้เริม่มนี�ำ้เข้าในตวัรถ พลขบัผูช่้วยได้รายงานให้ผูบ้งัคบัรถ  
AAV ทราบ ผู้บังคับรถ AAV ได้ประมาณสถานการณ์
แล้วว ่า น�้ำที่ เข ้ามาในตัวรถน่าจะมาจากคลื่นที่สูง 
ในวันนั้น ไม่น่าจะเป็นการรั่วภายใน อีกทั้งปั๊มน�้ำ (Bilge 
Pump) ซ่ึงเป็นอุปกรณ์จะใช้ในการระบายน�้ำออกก็ยัง
ท�ำงานปกติอยู่ 

ที่ตั้งเกาะ San Clemente

	 แต่จากการตรวจสอบในตัวรถหลังเหตุการณ์ตรวจพบว่า 
มหีลาย ๆ  จดุในตวัรถทีน่�ำ้เข้ามาได้ รวมถึงไม่มนี�ำ้มนัเครือ่ง 
ในตัวเครื่อง นอกจากนี้ระบบไฟหน้าอยู ่ ในสภาพ
ติดตั้งยังไม่เรียบร้อย ซึ่งสันนิษฐานได้ว่าการซ่อมท�ำ 
ขั้นต้นของช่างเครื่องก่อนการถอนตัวน้ันอาจท�ำไม่ได้ 
ตามมาตรฐานของการซ่อมบ�ำรุง ระบบเครื่องยนต์น่าจะ 
ขัดข้องจากปัญหานี้ จนส่งผลให้หลังจากลงทะเลได้ 
ไม่นาน ระดับน�้ำได้สูงขึ้นจนเกิดอาการแรงดันไฟฟ้าตก 
อปุกรณ์ไฟฟ้าต่าง ๆ  เช่น วทิยภุาคส่งไม่สามารถส่งสญัญาน 
ออกไปได้ ท�ำให้ระบบวิทยุภายในก็ไม่สามารถใช้การได้ 
จนผู้บังคับรถ AAV ได้ตกลงใจใช้การส่งข่าวขอความ 
ช่วยเหลอืทางทศันสัญญานโดยการโบกธง November แทน 

AAV จงึได้สัง่การสละรถ AAV ซึง่ในสถานการณ์นัน้นบัว่า 
เป็นสถานการณ์ท่ียากของผู้บังคบัรถ AAV ในการตดัสนิใจ  
เนื่องจากสถานการณ์ต่าง ๆ ไม่เป็นไปตามเงื่อนไขที่จะ 
สั่งการนั้นได้ เช่น สภาวะคลื่นลมแรงและน�้ำทะเล 
ที่เย็นมาก ก�ำลังพลที่ขาดการฝึกครบตามวงรอบการฝึก
ก่อนปฏิบัติงาน ไม่มีเรือช่วยชีวิต รวมถึงระบบไฟฟ้าดับ
ก�ำลังพลต้องใช้โทรศัพท์มือถือช่วยในการส่องสว่าง ฯลฯ
	 หลังจากท่ีผู้บังคับรถ AAV โบกธง November 
ซึ่งหมายถึงรถ AAV ก�ำลังจะจม เป็นสัญญานเพื่อขอ 
ความช่วยเหลือ เกือบ ๒๐ นาที รถ AAV ที่ร่วมการฝึก
ด้วยกันได้สังเกตเห็นความผิดปกติของการปฏิบัติ และ
รายงานกลับไปยังหน่วยเหนือ เพื่อจัดชุดช่วยเหลือและ
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ค้นหา ก่อนที่หน่วยเหนือจะสั่งการให้รถ AAV ๒ คัน 
ทีใ่กล้ท่ีสดุเข้าไปช่วยเหลือ โดยการช่วยเหลือนัน้กระท�ำได้
อย่างยากล�ำบากเนื่องจากสภาวะคลื่นลมแรง
	  พลขบัรถ AAV เป็นผูจ้มไปพร้อมกบัรถแต่กส็ามารถ
สวมเสือ้ชชูพีและออกจากรถ AAV โดยปีนออกท้ายประตู
ผู้โดยสารได้ทันก่อนหมดสติ แล้วลอยขึ้นสู่ผิวน�้ำ จากนั้น 
ไม่นานก็ได้รับการช่วยเหลือจาก AAV ที่กลับมา โดย 
ก�ำลงัพล ๘ นาย ได้รบัการช่วยเหลอื (เสยีชีวติในระหว่าง 
เดินทาง ๑ นาย อีก ๒ นาย บาดเจ็บสาหัสเข้ารับการ
รักษาพยาบาลที่โรงพยาบาล Scripps Memorial  
ที่เมือง La Jolla) 

	 ๑. การก�ำกบัดแูลของผูบ้งัคบับญัชาแต่ละล�ำดบัชัน้
	 ๒. ก�ำลังพลที่ประสบอุบัติเหตุ

๑. การก�ำกับดูแลของผู้บังคับบัญชาแต่ละล�ำดับชั้น
	 ขาดการตรวจสอบสภาพของรถ AAV 
	 รถ AAV ๑๒ คัน จาก ๑๓ คัน ของหมวด AAV นี้ 
อยูใ่นสภาพไม่พร้อมใช้งาน โดยจัดอยูใ่นประเภท Deadline 
Vehicle ประมาณเกอืบ ๑ ปี ก่อนส่งมอบให้ข้ึนสมทบกบั 
กองพันผสมยกพลขึ้นบก (กองพันทหารราบที่  ๑  
กรมทหารราบที่ ๔) ผู้บังคับหมวดซ่อมบ�ำรุง AAV ได้แจ้ง
ข้อมูลดังกล่าวนี้ให้แก่กองพัน AAV แล้วว่ารถไม่พร้อม 
ใช้งาน รวมถึงหมวด AAV นั้นไม่มีตอนซ่อมบ�ำรุง ท�ำให้
ไม่มีขีดความสามารถในการซ่อมบ�ำรุงได้ทันตามเวลา 
ก่อนส่งมอบให้ MEU แทนทีจ่ะเปลีย่น AAV ทีไ่ม่พร้อมใช้ 
ทั้งหมด กลับเลือกการส่งช่างซ่อม ๓ นาย ไปด�ำเนินการ 
ซ่อมท�ำระหว่างปฏิบัติการ ท�ำให้เกิดประเด็นการ 
ซ่อมบ�ำรุงที่ไม่ได้ตามมาตรฐานดังกล่าวตามมา
	 อีกประเด็นหนึ่งที่ส�ำคัญของการซ่อมบ�ำรุง AAV  
ในห้วงการเตรียมการ (มกราคม – มีนาคม ๒๕๖๓) 
ก่อนออกปฏบิตัริาชการในหน่วย MEU นัน้คอื หมวด AAV นี ้
ต้องเข้าร่วมการฝึก Native Fury ซึ่งเป็นการฝึกการรบ 
ร่วมผสมทางบกที่ประเทศสหรัฐอาหรับเอมิเรตส์ ในห้วง 
เดอืนมีนาคม ๒๕๖๓ โดยในการฝึกใช้รถ AAV ปฏบัิตกิาร 
ทางบกเท่านั้น ท�ำให้เสียเวลาท่ีจะซ่อมบ�ำรุงรถ AAV 
เกือบ ๒ เดือน เนื่องจากสถานการณ์โควิด เพราะต้อง
กักตัวทั้งไปและกลับรวมวันเดินทางประมาณ ๑ เดือน

พิธีการเคลื่อนศพผู้เสียชีวิตบนเครื่องบิน 
U.S. Air Force C-17 Globemaster III

	 ภายหลังจากการรักษาอาการบาดเจ็บแล้วได้กลับมา 
ให้ข้อมูลในการสอบสวน โดยใช้ระยะเวลานานกว่า 
๘ เดือน จึงสามารถสรุปผลได้โดย Lt. Gen. Steven 
Rudder ผู้บัญชาการกองก�ำลังนาวิกโยธินแปซิฟิกหรือ 
MARFORPAC (Marine Force Pacific) ได้สรุปผล
การสอบสวน โดยแยกประเด็นความผิดพลาดได้เป็น  
๒ ประเด็นคอื ความผดิพลาดจากองค์บคุคลและองค์วตัถุ 
 
ความผิดพลาดจากองค์บุคคล
	 จากผลการสอบสวนสามารถแยกความผิดพลาด 
จากองค์บุคคลได้ ๒ กลุ่ม คือ 

รถ AAV ขณะฝึกเคลื่อนที่จากเรือสู่ฝั่ง 
จากเรือ USS Somerset ก่อนเกิดเหตุ
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ขัดข้องจึงไม่ได้จัดมา โดยพิจารณาใช้ AAV ๑ ล�ำ เป็นเรือ
ช่วยชีวิตในขั้นการเคลื่อนที่จากเรือสู่ฝั่ง ในการฝึกโจมตี
โฉบฉวยสะเทนิน�ำ้สะเทนิบกไปยงัเกาะ San Clemente 
แต่ในกฎความปลอดภัยแล้ว หากใช้ AAV เป็นเรือ 
ช่วยชีวิตต้องจัดอย่างน้อย ๒ คัน 
	 ในข้ันการถอนตวักลบัเรือ ผูบั้งคบัหมวด AAV คดิว่า  
เรือ USS Somerset จะสามารถแก้ไขข้อขัดข้องของ 
เรือเล็กส�ำหรับท�ำหน้าที่เป็นเรือช่วยชีวิตมาสนับสนุนได ้
จึงไม่ได้จัดรถ AAV ท�ำหน้าที่เป็นเรือช่วยชีวิตในขั้น 
การถอนตัวกลับ
	 ในระหว่างการถอนตัวกลับ เมื่อรถ AAV ปฏิบัติการ 
ในน�้ำทะเลที่มีสภาพคลื่นลมรุนแรงกว่าที่จะรับได้  
โดยก�ำลังพลภายในได้ให้การว่าสภาพขณะนั้นเหมือน 
AAV ก�ำลังปฏิบัติการขณะฝนตก เนื่องจากมีน�้ำเข้ารถ  
ทางด้านฝา Hatch ด้านบนตลอดเวลา ปกติตามกฎ 
ความปลอดภัย AAV ผู้บังคับรถ AAV จะต้องตรวจสอบ
สภาพอุทกศาสตร์ต่าง ๆ ที่จะมีผลกระทบกับการปฏิบัติ
ของรถ AAV ก่อนปฏิบัติทุกครั้ง ซ่ึงครั้งนี้กระท�ำได้               
ไม่ละเอียดพอ กล่าวคือได้ด�ำเนินการตรวจสอบสภาพ
คลื่นลม Sea State เมื่อเวลา ๑๒๒๓ ซึ่งก่อนเวลา 
ปฏิบัติจริงมากกว่า ๔ ชั่วโมง ท�ำให้ข้อมูลที่ได้อาจ 

	 ขาดการทดสอบและประเมินก่อนปฏิบัติราชการ 
จากหน่วยเหนือ
	 กองพลนาวกิโยธนิ นาวกิโยธนิสหรฐัอเมรกิา มีหน้าท่ี 
เตรียมก�ำลังโดยการฝึกและต้องประเมินความพร้อมรบ 
ในด้านต่าง ๆ  ก่อนส่งมอบไปยงัหน่วยปฏบิตักิาร (Operating  
Force) หรือหน่วยใช้ก�ำลังต่าง ๆ โดยจะต้องผ่าน 
การประเมนิความพร้อมรบ MCCRE หรอื Marine Corps 
Combat Readiness Evaluation ก่อน โดยเฉพาะอย่างยิง่ 
การออกปฏิบัติราชการในหน่วย MEU นั้นถือว่าต้อง 
ให้ความส�ำคัญเป็นอย่างมาก เนื่องจากเป็นหน่วยที่ถือ 
ได้ว่ามีความพร้อมรบสูงสุด แต่เน่ืองจากสถานการณ์ 
การแพร่ระบาดของโควดิ - ๑๙ ทีต้่องปฏิบติัตามมาตรการ
ควบคุมต่าง ๆ การประเมินดังกล่าวจึงไม่เกิดขึ้น ท�ำให้ 
ไม่สามารถประเมนิความพร้อมต่าง ๆ  ของหน่วยทีจ่ะออก
ปฏิบัติราชการได้

	 ความล่าช้าในการช่วยชีวิต
	 ความล่าช้าในการช่วยชีวิต เน่ืองจากไม่มีเรือ 
ช่วยชีวิต (Safety Boat) ซึ่งโดยการปฏิบัติปกติจะใช้ 
เรอืเล็กจากเรือยกพลขึน้บกเป็นเรอืช่วยชวีติ แต่เนือ่งจาก
ในครั้งน้ีเรือเล็กจากเรือ USS Somerset เครื่องยนต์

พิธีส่งศพผู้เสียชีวิต ณ Marine Corps Air Station Miramar

44นาวิกศาสตร์
ปีที่ ๑๐๔  เล่มที่ ๘  สิงหาคม ๒๕๖๔



คลาดเคลื่อนไปมาก มีผลให้การปฏิบัติและการอพยพ 
ต่าง ๆ กระท�ำได้ด้วยความยากล�ำบาก

๒. ก�ำลังพลที่ประสบอุบัติเหตุขาดการฝึกตามกฎ 
ความปลอดภัย
	 ตามค�ำให้การหลงัจากผูบ้งัคับรถ AAV สัง่การอพยพ
ในขั้นต่าง ๆ ก�ำลังพลไม่สามารถปฏิบัติตามขั้นตอน 
ต่าง ๆ ได้ เช่น เมื่อระดับน�้ำเลยระดับรองเท้าคอมแบท 

จมทั้งล�ำใช้เวลาเกือบ ๔๕ นาที ซึ่งนานพอที่จะด�ำเนิน
การได้ตามขั้นตอน

	 ขาดการฝึกก�ำลังพลที่จะมาปฏิบัติงานกับ AAV  
ในปฏิบัติการทางน�้ำ
	 ก�ำลังพลต้องผ่านการทดสอบความพร้อมและ 
ความรู้ในสาขาวิชาชีพต่าง ๆ โดยเฉพาะการใช้รถ AAV 
ปฏิบัติการทางน�้ำ ก่อนบรรจุในหน่วย MEU

ทหารนาวิกโยธิน สหรัฐฯ จะใส่เสื้อชูชีพแบบ LPU-32 
ตลอดในระหว่างการปฏิบัติต่าง ๆ ในทะเล

ผู้บังคับการรถ AAV สั่งการปลดอุปกรณ์ ทหารราบ 
ที่บรรทุกในรถแทนที่จะปฏิบัติไปตามขั้นตอนได้ทันที 
หลงัจากได้ยนิกลับนิง่แล้วรอการออกค�ำสัง่ในรายละเอยีด 
ทีละขั้นตอน จากการเก็บกู ้รถ AAV พบว่าก�ำลังพล 
จมลงพร้อมเครื่องสนามที่มีเกราะกันกระสุน อีกทั้งยัง
ใส่หมวกเหล็กสนามแบบ Kevlar อยู่อีก ๗ นาย ยังไม่
ปลดปืนอีก ๒ นาย ซึ่งจากผลการสอบสวนนั้น ไม่ควร
มีการสูญเสียด้านก�ำลังพลหากท�ำตามขั้นตอนต่าง ๆ  
ได้ตามกฎความปลอดภัย เนื่องจากระยะเวลานับตั้งแต่
เร่ิมมีรายงานการรั่วของน�้ำเข้าในตัวรถจนถึงรถ AAV  

	 จากรายงาน เจ้าหน้าทีพ่ยาบาล ๒ นาย ทีม่าสมทบกบั 
ทหารราบยงัไม่ได้เข้ารบัการทดสอบการว่ายน�ำ้ มทีหารราบ 
เพียง ๒ นาย จาก ๑๓ นาย เท่านั้นที่ผ่านการทดสอบ 
การปฏิบัตเิมือ่ยานพาหนะจมน�ำ้หรือ Underwater Egress 
Survival Training หรือ Dunker Training ซ่ึงถือว่า
เป็นการฝึกที่ส�ำคัญของทหารนาวิกโยธินที่จะต้องผ่าน 
หากต้องปฏิบัติการผ่านน่านน�้ำหรือท้องทะเล โดย 
ยานพาหนะต่าง ๆ เช่น อากาศยาน AAV ฯลฯ โดย 
ในการฝึกครั้งนี้ นอกจากก�ำลังพลประจ�ำรถ AAV ๓ นาย 
แล้วนั้น เป็นการฝึกปฏิบัติการในทะเลเปิดครั้งแรก 
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สถานที่ฝึก Underwater Egress Survival Training ณ Marine Corps Base Camp Lejeune

ของก�ำลังพล จึงท�ำให้ขาดความรู ้และประสบการณ ์
ในการปฏิบัติในสภาวะวิกฤติต่าง ๆ 

ความผิดพลาดจากองค์วัตถุ
	 จากการที่รถ AAV มีอายุการใช้งานมาแล้ว ๓๖ ปี 

ซึ่งมากกว่าก�ำลังพลที่มีอายุมากที่สุด ๑๔ ปี (ก�ำลังพล 
ที่ประสบอุบัติเหตุมีอายุอยู่ระหว่าง ๑๙ - ๒๒ ปี) อาจจะ 
มีการเสื่อมสภาพตามอุปกรณ์ต่าง ๆ แต่จากข้อมูลท่ีได้
จากการสอบสวนนั้นแสดงชัดเจนว่าได้แยกประเภทรถ 
AAV หมวดนี้ไว้ในประเภท Deadline Vehicle แล้ว  
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จึงมีเกณฑ์เสี่ยงที่รถ AAV จะขัดข้องหากน�ำไปใช้งาน 
โดยหมวด AAV ที่มาสมทบทั้งหมด ๑๓ คัน หลังจาก 
ฝึกในขัน้เคลือ่นทีจ่ากเรอืสูฝ่ั่งไปยงัเกาะ San Clemente 
เสร็จ ตรวจพบมีอุปกรณ์ช�ำรุด ๔ คัน ซึ่งรวมถึงคันที่จม 
ก็อยู่ในกลุ่มน้ีด้วย จะเห็นได้ว่ามีข้อมูลเกณฑ์เสี่ยงแล้ว  
ไม่พิจารณาเกณฑ์เสี่ยงที่อาจเกิดขึ้นจากการใช้งาน	 
	 อย่างไรก็ตาม เมื่อ ๑๓ เมษายน พ.ศ. ๒๕๖๔  
ที่ Camp Pendleton ได้เริ่มกลับมาให้ AAV ปฏิบัติการ 
ทางน�้ำได้อีกครั้ง โดยท�ำการฝึกภารกิจล�ำเลียงและกู้ภัย 
ทางน�ำ้ โดยไม่ใช้ก�ำลงัพลบรรทกุจริง การฝึกได้น�ำเอาบทเรยีน 
การฝึกที่ผ่านมากลับมาฝึกทบทวนตามขั้นตอนต่าง ๆ 

	 กลับมามองย้อนกลับมาท่ีกองทัพของเรากันบ้าง 
เราเคยมีการแปล และจัดท�ำข้ันตอนการปฏิบัติหากเกิด
การจมของรถ AAV โดยกองพันรถสะเทินน�้ำสะเทินบก 
กองพลนาวิกโยธินแล้ว แต่เราสามารถมีชั่วโมงการฝึก 
ให้กับก�ำลังพลต่าง ๆ  ในนาวิกโยธินรวมถึงก�ำลังพลอื่น ๆ  
ท่ีอาจจะต้องมาปฏิบัติงานในรถ AAV ได้มีความรู ้ 
ความเข้าใจ รวมถงึความมัน่ใจในการทีจ่ะต้องปฏบิตักิาร 
ร่วมกบัรถ AAV ในทะเลได้มากน้อยแค่ไหน รวมถงึเราจะ 
มีการพัฒนามาตรการด้านความปลอดภัยในการฝึก 
ต่าง ๆ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับก�ำลังพลดังเช่น 
บทเรียนจากการฝึกนี้ได้อย่างไร

“อุบัติเหตุครั้งนี้ หากปฏิบัติตามขั้นตอนของกฎ
						      ความปลอดภัยต่าง ๆ ครบถ้วนแล้วจะไม่เกิดขึ้น”

Lt. Gen. Steven Rudder, commander of Marine Forces Pacific 

ที่มา :  https://www.marinecorpstimes.com/
         https://news.usni.org
         https://coffeeordie.com/aav-marine-commander-fired/
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