
	 	 ารจดัหาเรอืด�าน�า้ประจ�าการในกองทพัเรอืไทย	
เป็นประเด็นส�าคัญที่มีการโต้แย้งอย่างกว้างขวาง 
ทั้งในด้านการทหาร	 เทคโนโลยี	 และสื่อสังคม	 เกี่ยวกับ
ความเหมาะสมและความคุม้ค่าในการมเีรอืด�าน�า้ประจ�าการ 
ในกองทัพเรือไทย	 นับต้ังแต่กองทัพเรือไทยเริ่มมีการ
พัฒนาให้ทันสมัย	 เพื่อต่อต้านภัยคุกคามของลัทธิ 
ล่าอาณานิคม	 ไทยเป็นประเทศแรก	 ๆ	 ของเอเชีย 
ที่น�าเสนอโครงการจัดหาเรือด�าน�้า	 ใน	 พ.ศ.๒๔๕๔	 
ไล่เลี่ยกับประเทศญี่ปุ ่น	 ซึ่งมีความสนใจในเรือด�าน�้า 
มาตั้งแต่	พ.ศ.๒๔๔๐	และมีเรือด�าน�้าประจ�าการครั้งแรก 
ใน	 พ.ศ.๒๔๔๘	 ขณะที่ในช่วงเวลาดังกล่าว	 ชาติอื่น	 ๆ	 
ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้	 ประสบปัญหาถูกควบคุมจาก
ชาติมหาอ�านาจ	และหลังจากนั้นเข้าสู่ช่วงสร้างชาติใหม่ 
ภายหลังการเป็นอิสระ	 ญี่ปุ ่นสามารถพัฒนาตนเอง 
เป็นผู้ผลิตเรือด�าน�้าและสร้างกองเรือด�าน�้าท่ีเข้มแข็ง
ทดัเทยีมชาตติะวนัตก	ในขณะทีป่ระเทศไทย	มเีรอืด�าน�า้
ประจ�าการคร้ังแรก	ใน	พ.ศ.๒๔๘๑	ซึง่เป็นช่วงทีป่ระเทศไทย 
อยูใ่นภาวะสงคราม	ทัง้สงครามอนิโดจีน	และสงครามโลก
ครั้งที่	๒	ปัจจุบันเวลาผ่านไปนานกว่า	๘๐	ปี	คนไทยส่วน
ใหญ ่จะลืมเ ลือนไปแล ้วว ่ า เรือด�าน�้ า ไทยในอดีต	 
ได้สร้างวรีกรรมในการปกป้องอธปิไตยของชาติอย่างไรบ้าง 
ปัจจุบันกองทัพเรือประสบความส�าเร็จขั้นต้นในการ 
จัดหาเรือด�าน�้าเข ้าประจ�าอีกครั้ง	 บทความนี้ จึงม ี

จดุประสงค์เพือ่ชีใ้ห้เหน็ถงึความคุม้ค่าในการประจ�าการ
เรือด�าน�้าจากมุมมองประชาชน	 รวมถึงบทบาทส�าคัญ 
ของเรอืด�าน�า้ในการปกป้องอธปิไตยของชาต	ิซึง่จะส่งผล
ถึงความมัน่คงของชาตทิางทะเล	และความม่ันคงของชาติ
โดยรวม									
	 โดยหลักการแล้วโครงการจัดหาอาวุธของกองทัพ	
เป็นงานทางด้านความม่ันคงของชาติ	ซ่ึงต้องสอดคล้องกบั 
หลักนิยมในการจัดก�าลังรบ	 และการวางยุทธศาสตร ์
ของชาตเิป็นหลัก	ไม่เกีย่วข้องกบัฉนัทามตขิองคนหมูม่าก
ในสังคม	หรือประชานยิม	เหมอืนโครงการด้านการเมอืงอ่ืน	ๆ   
และกองทพัเรอืมลีกัษณะพเิศษ	คอื	แม้พืน้ทีป่ฏบิตักิารหลกั 
จะอยู่ในทะเล	 ล�าน�้า	 และพื้นที่ชายฝั่ง	 แต่ก�าลังอาวุธ 
จะต้องสามารถปกป้องการรุกรานดินแดนในอาณาเขต
และเขตที่ประเทศไทยมีสิทธิอธิปไตยท้ัง	 ๓	 มิติ	 คือ	 
เหนอืน�า้	ในน�า้	(ท้ังบนผวิน�า้และใต้น�า้)	และบนบกซึง่เป็น
พื้น ท่ีต ่อเนื่องจากชายฝ ั ่ งทะเลเข ้าไปในแผ ่นดิน	 
แต่คนทั่วไปกลับเข้าใจผิด	ๆ 	ว่า	กองทัพเรือมีเพียงเรือรบ
ผิวน�้ าก็ เพียงพอต ่อภารกิจทั้ งหมดแล ้ว	 โดยไม ่ม ี
ความเข้าใจว่าเรือผิวน�้าไม่มีศักยภาพดีพอในการค้นหา
และท�าลายศตัรจูากใต้น�า้	แต่เป็นหน้าทีห่ลกัของยานใต้น�า้ 
เช่น	 เรือด�าน�้าในการปฏิบัติภารกิจนี้	 เมื่อโครงการจัดหา
เรือด�าน�้าเผยแพร่สู่สาธารณชน	 มักประสบความขัดแย้ง  
ทางด้านความคิดของคนหลายกลุ่ม	 ซึ่งความขัดแย้งนี้ 

ภิยะพรรณี วัฒนายากร        

ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับความคุ้มค่าในการประจำาการเรือดำาน้ำา
ของกองทัพเรือไทย (ตอนที่ ๑)

ก
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แม้จะไม่มีผลโดยตรงต่อการตัดสินใจอนุมัติโครงการ 
ของรัฐบาลใด	 ๆ	 แต่อาจส่งผลกระทบทางด้านจิตวิทยา
ต่อการท�างานทางด้านความมั่นคงของกองทัพเรือ	 
และความเชื่อมั่นในการท�างานของก�าลังพลเรือด�าน�้า	
บทความนี้จึงมีจุดประสงค์เพื่อแสดงข้อเท็จจริงเกี่ยวกับ
บทบาทหน้าที่และความคุ้มค่าในการจัดหาเรือด�าน�้า
ประจ�าการในกองทัพเรือไทย	 รวมไปถึงหลักฐานขัดแย้ง
ในสังคมเกี่ยวกับการจัดหาเรือด�าน�้าของกองทัพเรือไทย
ที่ควรพิจารณา		

ความเป ็นมาในการจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการ
ของกองทัพเรือไทย  
	 การปฏิรูปประเทศของไทย	 เกิดขึ้นชัดเจนครั้งแรก
ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว	
รัชกาลที่	 ๕	 จากการที่ไทยประสบภัยคุกคามจากชาติ
มหาอ�านาจในยุคล่าอาณานิคมอย่างรุนแรงต่อเน่ือง	
ต้ังแต่รชักาลที	่๔	เป็นต้นมา	ในทางการทหาร	มกีารปฏริปู
โครงสร้างและพฒันาก�าลงัรบของไทยตามแบบตะวนัตก	
ซึ่งเป็นเวลาไล่เลี่ยกับที่ไทยต้องเผชิญการล่าอาณานิคม
ของชาติตะวนัตก	โดยเฉพาะฝรัง่เศส	ซึง่เริม่ใน	พ.ศ.๒๔๓๑ 
(ร.ศ.๑๐๗)	และ	พ.ศ.๒๔๓๖	(กรณี	ร.ศ.๑๑๒)	ซึ่งท�าให้
ไทยเสียดินแดน	 มากที่สุด	 โดยเฉพาะในฝั่งลาว	 และ 
เมืองท่ายุทธศาสตร์ส�าคัญของฝั ่งทะเลอ่าวไทย	 คือ	
จนัทบรุ	ีถกูฝรัง่เศสยดึไว้นานถงึ	๑๐	ปี	ท�าให้ทรงเร่งปฏริปู
บ้านเมืองเพื่อให้ทัดเทียมต่างประเทศ
	 แนวคิดในการจัดหาเรือด�าน�้ าประจ�าการใน 
กองทพัเรอืไทย	เกิดอย่างเป็นรปูธรรมครัง้แรก	ในรชัสมยั
พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัวรัชกาลที่	 ๖		 
เมือ่	พ.ศ.๒๔๕๓	ปีเดียวกบัทีก่รมทหารเรอื	ได้เลือ่นฐานะ
เป็นกระทรวงการทหารเรอื		จึงอาจกล่าวได้ว่าการพฒันา
กองทัพเรือให้ทันสมัย	 (modernization)	 ทัดเทียม
อารยประเทศ	ในทางด้านการพัฒนาก�าลังรบทางเรือนั้น	 
ได้มกีารบรรจเุรือด�าน�า้ไว้ด้วย	ตัง้แต่ยคุเริม่ต้นการพฒันา
กองทพัเรือตามแบบตะวนัตก	ซึง่ถอืเป็นแนวคดิทีล่�า้สมยั
และมองการณ์ไกล

 ๑. รชัสมยัพระบาทสมเดจ็พระมงกฎุเกล้าเจ้าอยูห่วั 
รัชกาลท่ี ๖	 มีการเสนอโครงการจัดหาเรือด�าน�้า 
ต่อรัฐบาล	จ�านวน	๓	ครั้ง	ประกอบด้วย	
 ครั้งที่ ๑	 ในวันท่ี	 ๑๘	 มกราคม	 พ.ศ.	 ๒๔๕๓	 
มีการเสนอโครงการจัดหาเรือด�าน�้า	 ของกองทัพเรือไทย
เป็นครัง้แรก	โดยนายพลเรอืตรพีระเจ้าพีย่าเธอ	กรมหมืน่
ชมุพรเขตรอุดมศักดิ	์(พระอิสรยิยศในขณะนัน้)	นายพลเรอืตรี
พระเจ้าน้องยาเธอ	 (พระอสิริยยศในขณะนัน้)	 กรมหม่ืน 
สิงหวิกรมเกรียงไกร	และนายพลเรือตรีพระราชวังสรรค์	 
(ฉ่าง	 แสง	 -	 ชูโต	 ต่อมาเป็นพลเรือเอกพระมหาโยธา)	 
ได้จัดท�าโครงการสร้างก�าลังทางเรือ	 ถวายสมเด็จเจ้าฟ้า 
กรมหลวงนครสวรรค์วรพินิต	เสนาบดกีระทรวงทหารเรือ	
เพื่อน�าขึ้นทูลเกล้าถวายพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า 
เจ้าอยูห่วั	โดยก�าหนดให้มเีรอืประเภทเรอื	ส.	หรอืเรอืด�าน�า้	
จ�านวน	๖	ล�า	และอธิบายความหมายว่า	คือเรือด�าน�้าที่ใช้
ลอบท�าลายเรอืใหญ่ของข้าศกึ	โดยระบวุ่า	เป็นเรอืทีเ่มอืงไทย
ยังไม่เคยมี แต่ต่อไปจะต้องใช้ในการสงครามเป็นมั่นคง  
 ซึง่ในเวลานัน้	(พ.ศ.๒๔๕๓)	กองทพัเรือชาตมิหาอ�านาจ 
ต่าง	 ๆ	 เริ่มสร้างและประจ�าการเรือด�าน�้าสมัยใหม่แล้ว	
เช่น	สหรัฐอเมริกามีเรือด�าน�้าเบนซิน	-	ไฟฟ้า	และดีเซล
ไฟฟ้า	 ประจ�าการประมาณ	๑๘	 ล�า	 อังกฤษมีเรือด�าน�้า
เบนซิน	-	ไฟฟ้า	และดีเซล	-	ไฟฟ้า	ประจ�าการประมาณ	 
๖๐	ล�า	(ประกอบด้วยเรือด�าน�้า	ชั้น	A	-	Adder	Class	
สั่งซื้อจากสหรัฐอเมริกา	 เรือด�าน�้าชั้น	 A,	 B,	 C	 Class	 
ซึ่งต่อเองในประเทศ)	 ประเทศเยอรมัน	 แม้จะเริ่มต่อ 
เรือด�าน�้าในประเทศตั้งแต่	 พ.ศ.๒๔๔๖	 โดยบริษัท	 
Germania	แต่เพือ่ส่งออกให้กบัประเทศรสัเซยี	กองทพัเรอื 
เยอรมนัประจ�าการเรอืด�าน�า้ล�าแรก	U	-	2	ใน	พ.ศ.๒๔๕๑	
ช้ากว่าอังกฤษและอเมริกาหลายปี	 ใน	 พ.ศ.๒๔๕๓	
เยอรมันมีเรือด�าน�้าประจ�าการ	 ๑๔	 ล�า	 โดย	 ๑๑	 ล�า 
สร้างในปีนั้นเอง	 แต่หลังจากนั้นไม่นาน	 เยอรมันเข้าสู่
สงครามโลกครั้งที่	 ๑	 และเริ่มต้นผลิตเรือด�าน�้าเพ่ือใช้ 
ท�าสงคราม	 (Submarine	 Warfare)	 จ�านวนมาก	 
ในแถบเอเชีย	ญ่ีปุ่นเป็นประเทศแรกทีป่ระจ�าการเรือด�าน�า้ 
สมยัใหม่	โดยใน	พ.ศ.๒๔๕๓	ญีปุ่น่มเีรอืด�าน�า้ประจ�าการ	
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๕	ล�า	ประกอบด้วย	No.1	เรือด�าน�้าล�าแรกของประเทศ	
ชั้น	 A	 -	 Adder	 Class	 สั่งซื้อจากสหรัฐอเมริกาเมื่อ	 
พ.ศ.๒๔๔๘	 เรือด�าน�้า	Kaigun	Class	 เรือด�าน�้าชั้นแรก 
ที่ญี่ปุ่นต่อเองในประเทศที่อู่ต่อเรือคาวาซากิ	 ตามแบบ
เรือด�าน�้า	 Holland	 Type	 ภายใต้การดูแลของบริษัท	
Electr ic	 Boat	 สหรัฐอเมริกา	 เจ ้าของลิขสิทธิ์	 
และเรอืด�าน�า้	No.8	-	9	ชัน้	C	Class	จากประเทศองักฤษ	
David	Millier,	2004	และ	Paul	E.	Fontenoy,	2007	
	 นอกจากนี	้เรอืด�าน�า้เร่ิมมบีทบาทในสงครามทางเรือ
ต่าง	ๆ 	ชัดเจน	เช่น	ก่อนหน้านัน้ไม่นานนกั	กองทพัเรอืรสัเซยี 
ส่งกลุ ่มเรือด�าน�้าร ่วมรบในสงครามรัสเซีย	 -	 ญี่ปุ ่น	 
พ.ศ.๒๔๔๘	 -	 ๒๔๔๙	 ซึ่งสองล�าในกลุ่ม	 คือ	 เรือด�าน�้า	
Som	 และ	 Shchuka	 ที่สั่ งซื้อจากสหรัฐอเมริกา	 
และหลังจากการเสนอโครงการจัดหาเรือด�าน�้าครั้งแรก
ของประเทศไทย	 เพียง	 ๔	 ปี	 สงครามโลกครั้งที่	 ๑	 
ปะทุขึ้นในภาคพ้ืนยุโรป	 เยอรมันซ่ึงเป็นคู ่สงคราม 
ของอังกฤษส่งเรือด�าน�้าออกปฏิบัติการขัดขวางเส้นทาง
เดินเรอืในบรเิวณช่องแคบองักฤษ	ท�าลายเรือโดยสารและ
เรือสนิค้าของประเทศองักฤษและพนัธมติรหลายล�า	รวม
ถึงเรือโดยสารลูซิเทเนีย	ใน	พ.ศ.๒๔๕๘	ส่งผลให้อเมริกา
เข้าร่วมในสงครามโลกครั้งที่	 ๑	 การจัดท�าโครงสร้าง 
ก�าลังทางเรือนี้	 แสดงให้เห็นถึงพระอัจฉริยะภาพและ 
พระวสิยัทัศน์ทีก่ว้างไกลของ	พลเรือเอก	พระเจ้าบรมวงศ์เธอ 
กรมหลวงชุมพรเขตอดุมศกัด์ิ	“องค์บดิาของทหารเรือไทย”
 ครั้งที่ ๒	ใน	พ.ศ.๒๔๕๔	นาวาเอก	J.Schneidler	 
ทีป่รึกษาการทหารเรอื	เสนอโครงการจดัสร้างก�าลงัทางเรอื 
ส�าหรับป้องกันประเทศ	ซึ่งรวมถึงเรือด�าน�้า	 และระบุว่า	
เป็นเรือที่ดีมากส�าหรับป้องกันกรุงเทพฯ	 (เทียบจาก 
กรณีฝรั่งเศสน�าเรือรบมาปิดปากแม่น�้าเจ้าพระยาและ 
ยิงกระสุนใส่พระนคร	 ร.ศ.๑๑๒)	 แต่มีปัญหาที่ผ่าน
สนัดอนปากแม่น�า้ล�าบาก	เหน็ควรจัดหาประจ�าทีจั่นทบุร	ี
จ�านวน	๘	ล�า	 (เมืองท่ายุทธศาสตร์ของไทย	ซึ่งฝรั่งเศส
เคยยึดไว้)
 ครั้งที่ ๓	ในพ.ศ.๒๔๕๘	สมเด็จพระมหิตลาธิเบศร	 
อดลุยเดชวกิรม	พระบรมราชชนก	ครัง้ด�ารงพระอสิรยิยศ	

นายเรือโท	 สมเด็จพระเจ้าน้องยาเธอ	 เจ้าฟ้ากรมขุน
สงขลานครนิทร์	ทรงจดัท�าโครงการเกีย่วกบัก�าลงัเรอืด�าน�า้ 
หรือรายงาน	“ความเห็นเรื่อง	 เรือ	ส.”	ซึ่งเป็นโครงการ 
ที่ละเอียดสมบูรณ์มาก	ประกอบด้วย	
	 -	 เรือด�าน�้า	 ขนาด	 คุณสมบัติของเรือด�าน�้า 
ที่เหมาะสม	กับกองทัพเรือไทย	
	 -	 เรือพี่เลี้ยงเรือด�าน�้า	
	 -	 อู่เรือด�าน�้า	
	 -	 โรงงานซ่อมสร้างเรือด�าน�้า	และ	
	 -	 ก�าลังพลประจ�าเรือ	 เช่น	 การศึกษา	 การฝึก	
สวัสดิการ	การปกครอง	
	 -	 งบประมาณที่ต้องใช้ในด้านต่าง	ๆ	ข้างต้น
	 ในส ่วนของขนาดเรือด�าน�้ า	 แสดงให ้ เห็นถึง 
พระปรชีาสามารถในการวเิคราะห์ขนาดเรอืให้เหมาะสม
กับสภาพภูมิศาสตร์ทะเลของไทย	 โดยก�าหนดจ�านวน 
เรือด�าน�้าประจ�าการ	 ๙	 ล�า	 แบ่งการจัดหาเรือด�าน�้า 
ออกเป็น	๒	ตอน	คือ
	 ตอนที่	๑		การจัดหาเรือด�าน�้าขนาดเล็ก	ขนาดระวาง
ขับน�้า	 ๑๙๐/๒๓๐	 ตัน	 เหนือ/ใต้น�้า	 อาวุธตอร์ปิโด	 ๒	 
ท่อยิง	 (หัว/ท้ายเรือ)	 ประกอบด้วย	 ขั้นที่	 ๑	 จัดหา 
เรือด�าน�้า	 ๒	 ล�า	 ป้องกันปากแม่น�้าส�าคัญ	 ๔	 แห่ง	 คือ	 
แม่น�า้เจ้าพระยา	ท่าจนี	แม่กลอง	บางปะกง	และเกาะสชีงั	
ขั้นที่	 ๒	 จัดหาเรือด�าน�้าเพิ่ม	 ๒	 ล�า	 ป้องกันอ่าวไทย 
ตอนบนในแนวเกาะจวง	เกาะสัตกูด	สามร้อยยอด 
	 ตอนที่	 ๒	 :	 ประกอบด้วย	 ขั้นที่	 ๑	 การจัดหา 
เรือด�าน�้าขนาดเล็ก	 ขนาดระวางขับน�้ามากกว่าเดิม	 
๓	 ล�า	 ป้องกันอ่าวไทยตอนล่างถึงเกาะสมุย	 ขั้นที่	 ๒	 
จดัหาเรอืด�าน�า้ขนาดกลาง	ระวางขบัน�า้	๘๐๐/๑,๐๐๐	ตนั	
เหนือ/ใต้น�้า	รัศมีท�าการ	๒,๕๐๐	ไมล์ทะเล	ซึ่งสามารถ
ลาดตระเวนได้ถึงประเทศสิงคโปร์						
	 แม้ว่าโครงการจัดหาเรือด�าน�้าในครั้งนี้	 ไม่ประสบ 
ความส�าเร็จ	 เนื่องจากอยู่ในช่วงสงครามโลกครั้งที่	 ๑	
ฐานะทางการคลังของชาติไม่ดีนัก	 (พลเรือเอกศุภกร	 
บูรณดิลก,	๒๕๕๔:	๑๘)	พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัว	 ทรงเล็งเห็นว่าคนไทยโดยทั่วไปยังมีความรู้
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เกี่ยวกับวิทยาการต่าง	ๆ 	ของต่างประเทศน้อย	นอกจาก
ทรงตั้งดุสิตธานี	 เมืองจ�าลองรูปแบบประชาธิปไตยแล้ว	
ในส่วนของเรือด�าน�้า	 ซึ่งเป็นอาวุธใหม่ในขณะนั้น 
และมบีทบาทอย่างมากในการรบทางเรอืช่วงสงครามโลก
ครั้งที่	 ๑	 จึงทรงวางรากฐานการศึกษาเกี่ยวกับสงคราม 
ใต้น�้าให้กับกองทัพเรือ	 ซึ่งพลเรือเอกศุภกร	 บูรณดิลก	
(๒๕๕๔	 :	๑๘)	และอาจารย์วรชาติ	มีชูบท	ผู้เชี่ยวชาญ
ประวัติศาสตร์ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัว	 รัชกาลที่	 ๖	 (สัมภาษณ์,	๙	มีนาคม	๒๕๕๙)	
ระบวุ่าในคร้ังแรกทรงมพีระราชด�ารทิีจ่ะส่งทหารเรอืไทย 
ไปฝึกการปฏิบัติงานในเรือด�าน�้าในราชนาวีเดนมาร์ค	 
แต่ถูกปฏิเสธ	 จึงทรงให้กระทรวงการต่างประเทศ
ประสานรัฐบาลอังกฤษ	 (โดยทรงใช้ความสัมพันธ  ์
ส่วนพระองค์กับประเทศอังกฤษ)	 ส่งนายนาวาตรี 
หลวงหาญกลางสมุทร	 (ยศในขณะน้ัน)	 ไปศึกษาเรื่อง 
เรือด�าน�้า	ณ	ประเทศอังกฤษ	นับเป็นก�าลังพลเรือด�าน�้า
คนแรกของประเทศไทย	ซึง่ต่อมาท่านผู้นีไ้ด้มส่ีวนในการ
ช่วยบุกเบิกการก่อตั้งกองเรือด�าน�้าของไทยได้ส�าเร็จ		 
	 นอกจากนี้	 วรชาติ	 มีชูบท	 ระบุว่าทรงเผยแพร่ 
ความรู้ทางด้านการเมืองและการทหารให้แก่ประชาชน
ทั่วไป	 ผ่านบทความต่าง	 ๆ	 โดยหากเป็นเรื่องเกี่ยวกับ
ทหารเรือมักใช้พระนามแฝงว่า	 “พันแหลม”	 ตีพิมพ์ 
ในหนังสอืพิมพ์ดสุติสมติ	และหนงัสอืพมิพ์ไท	เรือ่งเกีย่วกบั 
เรือด�าน�้า	 ตีพิมพ์ในนิตยสารสมุทสาร	 รวมถึงทรง 
พระราชนพินธ์บทละคร	“ร.ต.ล. นนทร”ี	(เรอืใต้น�า้หลวง
นนทรี	 ตีพิมพ์คร้ังแรกในนิตยสารสมุทสาร)	 กล่าวถึง 
การปฏิบัติ งานในเรือใต ้น�้ าหลวงนนทรี 	 ซึ่ ง เป ็น 
เรือสมมุติ	 นับได้ว่า	 “ร.ต.ล. นนทรี”	 เป็นบทละคร 
ที่ให้ความรู้เก่ียวกับการท�างานในเรือด�าน�้าแก่ประชาชน
ทั่วไป	เล่มแรก	ๆ	ในรูปแบบของบันเทิงคดี	ตัวอย่างเช่น	
ค�ากล่าวของนายเรือเอก	 เดช	 วรนาวิน	 ผู ้บังคับการ 
เรือด�าน�้า	 เกี่ยวกับวิธีการหลบหนีออกจากเรือด�าน�้า 
ที่ประสบภัยพิบัติจมลงใต้น�้า	ว่า	“เมื่อไขน�้าเฃ้าถังอับเฉา
กบัท้องเรือ เราได้อัดอากาศในเรอืนีเ้ฃ้าได้เป็นสองเท่าตวั, 
คือเราได้แก้ไขให้พอสู้กับความบีบของน�้าฃ้างนอกได้ --- 

กล่าวโดยย่อ, การที่เราได้ท�าเช่นนี้ เป็นผลให้เราสามารถ
เปิดฝาปล่องหอบังคับเรือได้. ข้อนี้เป็นส�าคัญ, เพราะมี
ทางจะออกจากเรือนี้ได้ทางปล่องนั้น”	 และสะท้อนให้
เห็นถึงความอดทนกล้าหาญเป็นน�้าหน่ึงใจเดียวกันของ
ก�าลังพลเรือด�าน�้า	 ดังเช่น	 ค�ากล่าวของผู้บังคับการเรือ	 
ว่า “การที่จะร ้องไห้ไม ่เห็นเปนประโยชน์อะไร !  
ต้องแสดงตวัเป็นลกูผูช้าย, เปนคนไทย. เราเปนลกูหลาน
นักรบ จะกลัวตายมีอย่างหรือ?”   

หนังสือพระราชนิพนธ์ในพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หัว 
รัชกาลที่ ๖ 

บทละครพูดเรื่อง ร.ต.ล. “นนทรี” และ “มหาตมะ”

				 ส่วนบทละคร	 “มหาตมะ”	 นั้นมีเนื้อหากระตุ้น 
ให ้ชาวไทยเกิดความรักชาติและเห็นความส�าคัญ 
ของการมีเรือรบเพื่อรักษาอธิปไตยของชาติ	 กล่าวถึง 
นายสน	 ซ่ึงมีทรัพย์สินมาก	 แต่ไม่เห็นด้วยกับการจัดซ้ือ
เรือรบประจ�าการในราชนาวีไทย	 โดยเห็นว่าเป็นเรื่อง 
ไกลตวั	สิน้เปลอืง	ไร้ประโยชน์	และเขียนบทความต่อต้าน
การเรี่ยไรเงินเพื่อจัดซื้อเรือรบของทางการ	 โดยใช้
นามแฝงว่า	 “ทุ่นด�า”	 ต่อมานายสนได้พบกับมหาตมะ	
บคุคลลกึลบัทีไ่ม่มใีครเหน็ตวันอกจากนายสน	น�าเขาไปสู ่
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ความฝันประหลาดว่า	 กองก�าลังต่างชาติบุกเข้ามา 
ในประเทศได้	 ท�าให ้นายสนต้องสูญเสียอิสรภาพ	 
เสียที่ดิน	 และทรัพย์สินทั้งหมด	 แม้แต่ชีวิตเกือบจะ 
รักษาไว ้ไม ่ได ้	 ท�าให ้เขากลับใจ	 และตระหนักถึง 
ความส�าคัญที่กองทัพเรือ	 จะต้องมีเรือรบที่ทันสมัย 
เพื่อป้องกันอธิปไตยของชาติ		
 ๒. รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว 
รชักาลที ่๗	ใน	พ.ศ.๒๔๖๙	นายพลเรอืตร	ีพระยาราชวงัสนั 
(ศรี	 กมลนาวิน)	 เสนาธิการทหารเรือ	 จัดท�า	 “บันทึก 
การจัดกองทัพเรือสยาม”	 (หรือโครงการจัดสร้างก�าลัง 
ทางเรอื)	ถวายสมเดจ็เจ้าฟ้า	กรมพระนครสวรรค์วรพนิติ
รักษาราชการแทนเสนาบดกีระทรวงทหารเรอื	โดยเสนอ
การแบ่งก�าลงัทางเรือออกเป็น	๒	กอง	คอื	กองเรอืรกัษาฝ่ัง 
และกองเรือรุกรบ	 ซึ่งประกอบด้วยเรือด�าน�้าขนาดเล็ก	
ระวางขับน�้าประมาณ	๓๐๐	–	๔๐๐	ตัน	จ�านวน	๔	ล�า
แต่มีปัญหาเรื่องงบประมาณ		
 ๓. รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระเจ ้าอยู ่หัว 
อานันทมหิดล รัชกาลที่ ๘	ใน	พ.ศ.	๒๔๗๗	กองทัพเรือ
ประสบความส�าเร็จในการจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการ
เป็นครัง้แรก	โดยสภาผูแ้ทนราษฎรอนุมติัพระราชบญัญติั
บ�ารงุก�าลงัทางเรือ	พ.ศ.๒๔๗๘	(ประกาศใช้เป็นกฎหมาย 
ในวันที่	๘	เมษายน	พ.ศ.๒๔๗๘)	ก�าหนดความต้องการ
เรือด�าน�้าประจ�าการ	 ๖	 ล�า	 ราคาล�าละ	 ๒.๓	 ล้านบาท	
ระยะเวลาด�าเนินการ	 ๖	 ปี	 มีการจัดการประกวดราคา 
ใน	พ.ศ.๒๔๗๘	บริษัทต่างชาติเสนอราคารวม	๖	บริษัท
โดยบรษิทัมติซบูชิ	ิประเทศญีปุ่น่ให้ราคาต�า่สดุจงึได้สทิธิ์
ในการต่อเรือด�าน�้าให้กับราชนาวีไทย	 คุณลักษณะ 
ของเรือด�าน�้าที่ก�าหนดไว้	 เป็นเรือด�าน�้าขนาดเล็ก	 
ระวางขบัน�า้	๓๗๐/๔๓๐	ตัน	เหนือ/ใต้น�า้	อาวธุประจ�าเรอื 
ประกอบด้วยปืนใหญ่ดาดฟ้าเรือ	 ขนาด	 ๗๖/๒๕	
มิลลิเมตร	๑	กระบอก	และท่อยิงตอร์ปิโดหัวเรือ	ขนาด	
๔.๕	 เซนติเมตร	 ๔	 ท่อยิง	 รวมจ�านวนเรือด�าน�้า	 ๔	 ล�า	 
ราคาล�าละ	 ๘๒๐,๐๐๐	 บาท	 ขึ้นระวางประจ�าการ 
ในกองทัพเรือไทย	 ใน	 พ.ศ.๒๔๘๑	 ได้รับพระราชทาน 
ชื่อเรือว่า	มัจฉาณุ	วิรุณ	สินสมุทร	และพลายชุมพล	

เรือดำาน้ำาสินสมุทร จอดในแม่น้ำาเจ้าพระยา บริเวณท่าราชวรดิษฐ์ 
ในช่วงสงครามโลกครั้งที่ ๒ ถ่ายภาพโดยอาจารย์ภิญโญ วัฒนายากร

ขณะศึกษาที่โรงเรียนกรุงเทพคริสเตียน  

 ๔. รัชสมัยพระบาทสมเด็จพระเจ้าอยู่หัวภูมิพล 
อ ดุลย เดช  รั ชกาล ท่ี  ๙ 	 เ กิ ด เหตุ ก ารณ ์ กบฎ 
แมนฮตัตนั	พ.ศ.๒๔๙๔	ซึง่เกดิผลกระทบต่อกองทพัเรอืไทย 
มีการลดขนาดโครงสร้างของกองทัพ	และลดก�าลังอาวุธ	
เช่น	เครือ่งบนิรบถกูโอนให้กบักองทพัอากาศและยบุเลกิ
หมวดเรือด�าน�้า
	 Global	Security	(๒๐๑๕)	ระบกุองทพัเรอืได้เสนอ
โครงการจัดหาเรือด�าน�้าต่อรัฐบาล	 มาอย่างต่อเนื่อง	
อย่างไรก็ตาม	 โครงการจัดหาเรือด�าน�้าที่มีการเสนอ 
ออกสู่สาธารณชน	มีดังนี้
	 ๔.๑	 พ.ศ.๒๔๙๒	 ขณะเรือด�าน�้า	 ๔	 ล�า	 มีอายุ 
ใช้งาน	 ๑๑	 ปี	 (นับตั้งแต่ประจ�าการเมื่อวันท่ี	 ๑๙	
กรกฎาคม	 พ.ศ.๒๔๘๑)	 กองทัพเรือจึงเสนอโครงการ
จัดหาเรือด�าน�้าเพิ่มเติม	 ๘	 ล�า	 เพื่อทดแทนเรือด�าน�้า 
ทีเ่ริม่ช�ารดุ	ระยะเวลาโครงการ	๕	ปี	แต่ไม่ได้รบัการอนมุตัิ 
	 ๔.๒	 พ.ศ.๒๕๓๙	 โครงการจัดหาเรือด�าน�้าดีเซล	 
-	 ไฟฟ้า	 Type	 A	 -	 9	 ชั้นก็อตแลนด์จากสวีเดน	 
แต่โครงการถูกตรวจสอบจากสื่อมวลชนเกี่ยวกับ 
ความโปร่งใสในการจัดซื้อ	จนต้องระงับโครงการ	
	 ๔.๓		พ.ศ.๒๕๕๓	โครงการจดัหาเรอืด�าน�า้ชัน้	206A	
ของเยอรมัน	อายุใช้งาน	๓๐	ปี	จ�านวน	๖	ล�า	(ปฏิบัติงาน
จริง	 ๔	 ล�า	 ใช้เป็นอะไหล่ส�ารอง	 ๒	 ล�า)	 พร้อมจัดตั้ง 
กองเรือด�าน�า้	เพื่อรองรับโครงการ	แต่ไม่ได้รบัการอนุมตัิ
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	 ๔.๔	 พ.ศ.๒๕๕๕	 กองทัพเรือได ้รับอนุมัติให	้ 
จัดส่งก�าลังพลไปศึกษาด้านเรือด�าน�้า	 ณ	 ต่างประเทศ	 
เพื่อเตรียมองค์ความรู ้ในการจัดหาเรือด�าน�้า	 รวมถึง 
การจัดตั้ งกองบัญชาการกองเรือด�าน�้ าและมีพิธ ี
เปิดอาคาร	ในเดอืนกรกฎาคม	พ.ศ.๒๕๕๕	แต่หลงัจากนัน้ 
ไม่นาน	มมีตคิณะรฐัมนตรี	(ครม.)	เมือ่วนัที	่๑๘	กนัยายน	 
พ.ศ.๒๕๕๕	ให้ชะลอโครงการจัดหาเรือด�าน�้า		
	 ๔.๕	 ในปีพ.ศ.๒๕๕๘	 กระทรวงกลาโหมเสนอ
โครงการจัดหาเรือด�าน�้า	 จ�านวน	 ๒	 ล�า	 เป็นเงิน	 ๓.๖	 
หมื่นล้านบาท	มีระยะเวลา	๙	ปี	พ.ศ.๒๕๕๘	–	๒๕๖๖	
และมีมติ	ครม.	 เมื่อวันที่	๒๘	เมษายน	พ.ศ.๒๕๕๘	ให้
ยกเลิกมติ 	 ครม.	 ชะลอโครงการจัดหาเรือด�าน�้ า	 
เมื่อวันที่ 	 ๑๘	 กันยายน	 พ.ศ.๒๕๕๘	 และอนุมัติ 
งบประมาณให้กับกองทัพเรือศึกษาความเป็นได้และ 
เสนอขออนุมัติโครงการจัดหาเรือด�าน�้าอีกครั้ง		
	 Peter	Coates	(2015)	วิเคราะห์ปัญหาความล่าช้า	
(Hesitant)	 ในการจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการของ 
กองทพัเรอืไทยในอดตีทกุครัง้ทีผ่่านมา	ก่อน	พ.ศ.๒๕๕๙	
ว่าถูกเชื่อมโยงเข้ากับสภาพเศรษฐกิจเกิดเงื่อนไข	 เช่น	 
การตดังบประมาณ	ทางเลอืกว่าควรจะเช่าหรอืซือ้เรอืด�าน�า้ 
ดีกว่ากนั	ท�าให้ถกูมองจากภายนอกว่า	รฐับาลไทยในอดตี
มีความเชื่อว่าประเทศไทยไม่มีความจ�าเป็นอย่างเร่งด่วน
ที่จะมีเรือด�าน�้า	 สังเกตจากการที่กองทัพเรือได้เสนอ
โครงการจดัหาเรอืด�าน�า้อย่างต่อเนือ่ง	แต่โครงการเหล่านี้ 
ถูกชะลอทุกคร้ังและเป็นที่น่าสังเกตว่า	 เมื่อโครงการ 
เรือด�าน�้าถูกเสนอในรัฐบาลพลเรือน	 มักถูกเชื่อมโยง 
เข้ากับการเมือง	 เพ่ือให้เกิดความได้เปรียบ	 เสียเปรียบ
ทางด้านคะแนนนิยมมวลชน	 ส่งผลให้สื่อมวลชนเข้ามา 
มีอิทธิพลน�าเสนอหรือเผยแพร่ความคิดเห็นเกี่ยวกับ 
เรอืด�าน�า้ทีไ่ม่ถกูต้อง	ท�าให้เกิดความสบัสนต่อสารธารณชน	
	 ในขณะที่ เหตุการณ์ส�าคัญทางประวัติศาสตร์ 
ที่เ ก่ียวข้องกับเรือด�าน�้าของหลายชาติถูกบันทึกไว้ 
ในหนังสือและต�าราเรียนให้เยาวชนรุ ่นหลังได้ศึกษา	 
เช่น	 การท�าสงครามเรือด�าน�้าแบบไม่จ�ากัดของเยอรมัน	
(unrestricted	submarine	warfare)	ต่ออังกฤษในช่วง

สงครามโลกครั้งท่ี	 ๑	 เป็นสาเหตุหลักให้ประเทศ
สหรัฐอเมริกาประกาศสงครามกับเยอรมัน	 หลังจาก
วางตัวเป็นกลางในสงครามมานานถึง	๓	ปี	 (Glenn	W.	
Moon	&	John	H.	MacGowan,	๑๙๕๗:	๕๗๑	-	๕๗๒)	
เยาวชนไทยได้เรยีนรูเ้รือ่งราวของเรอืด�าน�า้ทีเ่กีย่วข้องกบั
เหตุการณ์ส�าคัญทางประวัติศาสตร์ของประเทศไทย 
ในอดีตหรือไม่	 ไม่ว่าจะเป็นเหตุการณ์	 การรุกราน 
น่านน�้าไทยของเรือด�าน�้าต่างชาติ	 การจมเรือสินค้าและ 
เรือโดยสาร	 ส่งผลให้เกิดความเสียหายทางเศรษฐกิจ	 
หรือวีรกรรมที่น่าภาคภูมิใจของนักเรือด�าน�้าไทยในการ
ปกป้องอธิปไตยของชาติในช่วงสงครามโลกครั้งที่	 ๒ 
 การให้ความรูต่้อสงัคมและประชาชน	ถงึความจ�าเป็น 
และความคุม้ค่าของเรอืด�าน�า้	รวมไปถงึหน้าทีข่องเรอืด�าน�า้ 
ที่มีต่อความมั่นคงและอธิปไตยของชาติ	จึงเป็นสิ่งส�าคัญ
และเป็นหน้าที่หลักของกองทัพเรือและภาคประชาชน 
ที่เกี่ยวข้องที่จะต้องช่วยกันสนับสนุนให้เกิดความเข้าใจ 
ที่ถูกต้องต่อสังคม	

ความจ�าเป็นและความคุ้มค่าในการจัดหาเรือด�าน�้า
ประจ�าการในกองทัพเรือไทย
	 ความจ�าเป็นและความคุ้มค่าในการจัดหาเรือด�าน�้า
ประจ�าการในกองทัพเรือไทย	 ตลอดจนการเลือกสรร 
เรือด�าน�้า ท่ี เหมาะสม	 เป ็นป ัญหาท่ีมีการถกเถียง 
อย่างต่อเนื่องยาวนานตลอด	๘๐	ปีที่เรือด�าน�้า	๔	ล�าแรก
ของไทยปลดประจ�าการไป	 ความขัดแย้งในการจัดหา 
เรอืด�าน�า้ประจ�าการของ	สามารถสรปุได้	๒	ประเดน็ส�าคญั 
คือ	
 ๑. ป ัญหาเรือด�าน�้ าไม ่สามารถปฏิบัติงาน 
ในอ่าวไทยได้
	 เป็นประเด็นท่ีถูกน�ามาอ้างถึงบ่อยคร้ัง	 ซ่ึงจะพบ
ข้อความแพร่หลายในสือ่ต่าง	ๆ 	ว่า	อ่าวไทยน�า้ตืน้	เรอืด�าน�า้ 
ไม่สามารถปฏิบัติการได้	และความลึกเฉลี่ยของอ่าวไทย
เพยีง	๑๕	เมตร	ซ่ึงขัดแย้งกบัข้อมลูของกรมทรพัยากรธรณี	
(๒๕๕๐)	 ท่ีระบุว่า	 อ่าวไทยมีลักษณะเป็นแอ่งกระทะ	 
มีความลึกเฉลี่ย	๔๔	เมตร	โดยความลึกของน�้าในระดับนี้ 
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เรอืด�าน�า้ขนาดกลางและขนาดเลก็สามารถปฏบิตักิารได้ดี  
ส่วนที่ลึกที่สุดของอ่าวไทย	 (ก้นกระทะ)	มีความลึก	๘๖	
เมตร	 ก็อยู่ในน่านน�้าไทย	 เน้ือท่ีเขตเศรษฐกิจของไทย 
ในอ่าวไทยมปีระมาณสองแสนตารางกิโลเมตร	ซ่ึงเสีย่งต่อ 
ภัยคุกคามของสงครามใต้น�้า	 เนื่องจากการตรวจจับ 
เรือด�าน�้าจากยานเหนือน�้าและผิวน�้ายังมีขีดจ�ากัด	 
หากกองทัพเรือคงมีเพียงเรือผิวน�้าและเครื่องบิน	 
แม้ยานเหล่านี้ใช้อุปกรณ์ตรวจจับใต้น�้า	 เช่น	 โซโนบุย	
โซนาร์ลากท้าย	 แต่หากเรือด�าน�้ากบดานอยู่ในระดับชั้น
ความลึกทีห่่างจากเรือผวิน�า้มาก	มอีณุหภูมขิองน�า้ต่างกนั 
สัญญาณโซนาร์จะสะท้อนกลับไม่สามารถตรวจจับได	้
การตรวจจับเรือด�าน�้าที่ดีที่สุด	โดยเฉพาะแบบ	Passive	
คือการใช้เรือด�าน�้าตรวจจับ	 ผู ้เชี่ยวชาญด้านการบิน	
(สัมภาษณ์,	๙	ธันวาคม	๒๕๕๘)	ระบุว่าในการใช้เครื่อง
บนิตรวจจบัเรือด�าน�า้	ปัจจุบนัยงัมข้ีอจ�ากดัเช่น	ระยะทาง 
การบินกับปริมาณน�้ามันเชื้อเพลิง	การระบุพิกัดจุดที่พบ
เรือด�าน�้า	 กระบวนการและขั้นตอนในการขอรับ 
การสนับสนุนจากหน่วยงานอื่น	 เช่น	 กองทัพอากาศ	
เป็นต้น				
	 ในช่วงสงครามโลกครัง้ที	่๒	มกีารปฏบิติัการสงคราม
ใต้น�้าระหว่างฝ่ายสัมพันธมิตรกับฝ่ายญี่ปุ ่นในบริเวณ
พื้นที่อ่าวไทย	 เรือด�าน�้าฝ่ายสัมพันธมิตรได้เข้ามาปฏิบัติ
การรบเพื่อต่อต้านกองทัพญี่ปุ ่นอย่างต่อเนื่องตั้งแต	่ 
พ.ศ.๒๔๘๕	 -	 พ.ศ.๒๔๘๘	 ประกอบด้วยเรือด�าน�้าของ 
ราชนาวีอังกฤษ	 แบบ	 S	 ระวางขับน�้า	 ๘๓๐/๙๓๐	 ตัน	
เหนือ/ใต้น�้า	และแบบ	T	ระวางขับน�้า	๑,๓๐๐/๑,๕๗๕	
ตนั	เหนอื/ใต้น�า้	และเรอืด�าน�า้อเมริการชัน้	Balao	ระวางขับ
น�้า	๑,๕๒๖	ตัน	(เหนือน�้า)
	 เรือด�าน�้าของฝ่ายสัมพันธมิตรส่วนใหญ่เป็นเรือด�า
น�้าขนาดกลางที่สามารถปฏิบัติการในอ่าวไทยได	้
สหรัฐอเมริกาสูญเสียเรือด�าน�้า	Uss	Lagator	(ss	-	371)	
ระวางขับน�้า	๑,๕๒๖	ตัน	ขณะพยายามโจมตีขบวนเรือ
สินค้าของญี่ปุ่นที่มีเรือรบคุ้มกันอย่างแน่นหนา	 คาดว่า
เรือ	 Lagator	 ถูกจมโดยเรือวางทุ่นระเบิด	Matsutaka	
ของญี่ปุ่น	เมื่อวันที่	๓	เมษายน	พ.ศ.๒๔๘๘

	 ต่อมาในเดอืน	มถุินายน	พ.ศ.๒๕๔๙	กองทัพเรอืไทย	
และกองทัพเรือสหรัฐอเมริกา	 จัดการฝึกการัต	 ๒๐๐๖	
และพบซากเรอื	Lagator	ทีบ่รเิวณห่างจากด้านทศิตะวนั
ออกของจังหวัดสงขลาประมาณ	๑๐๐	 ไมล์ทะเล	 พิกัด 
แลตตจูิดท่ี	๗	องศา	๕๑.๙	ลปิดาเหนอื	ลองตจูิด	๑๐๒	องศา	
๒.๗	 ลิปดาตะวันออก	 มีความลึกประมาณ	 ๗๖	 เมตร 
	 การรบของเรือด�าน�้ า เหล ่านี้ ในช ่วงแรกเป ็น 
การวางทุ่นระเบิดเพื่อปิดเส้นทางเดินเรือ	 การติดตาม 
ยงิโจมตเีรอืผวิน�า้ของไทยและญีปุ่น่อย่างหนกัในช่วงท้าย
สงคราม	(ประพัฒน์	จันทวิรัช,	พลเรือเอก,	๒๕๔๖:	๑๙	
-	 ๒๕)	 ปฏิบัติการของเรือด�าน�้าฝ่ายสัมพันธมิตรในอ่าว
ไทย	ช่วงสงครามโลกครั้งที่	๒	ประกอบด้วย	
	 ๑)	การวางทุ่นระเบิด	สงครามเรือด�าน�้า	(Subma-
rine	Warfare)	 ในน่านน�้าไทยเกิดขึ้นครั้งแรก	 เมื่อวันที่	
๑๕	ตุลาคม	พ.ศ.๒๔๘๕	เรือด�าน�้า	USS	Thresher	(SS	
-	200	ระวางขับน�า้	๑,๔๗๕	ตนั)	กองทัพเรือสหรฐัอเมรกิา	
วางทุน่ระเบดิ	MK.12	จ�านวน	๓๒	ลกู	ทีบ่รเิวณเกาะล้าน	
พทัยา	อ่าวไทยตอนบน	ซึง่จดุลกึท่ีสดุของทะเลบรเิวณดัง
กล่าวอยู่ท่ีบริเวณด้านตะวันตกของเกาะล้าน	 ความลึก
ประมาณ	๕๐	เมตร	(กรมทรัพยากรธรณี,	๒๕๕๐:	๑๗)	
นับเป็นสนามทุ่นระเบิดจากเรือด�าน�้าสนามแรกของ
สงครามมหาเอเชยีบูรพา	จากนัน้มีการวางทุน่ระเบิดเพิม่	
๒	 จุด	 คือ	 ระหว่างเกาะริ้นและเกาะล้าน	 และหน้าอ่าว
สัตหีบ	 กองทัพเรือไทยได้ด�าเนินการต่อต้านสงครามทุ่น
ระเบดิโดยจดัส่งเรอืหลวงจวง	และเรอืหลวงรตันโกสนิทร์	 
เข้าเก็บ	 -	 ท�าลายทุ ่นระเบิด	 (ประพัฒน์	 จันทวิรัช,	 
พลเรือเอก,	 ๒๕๔๖:	 ๒๐	 -	 ๒๔,	 ๑๓๓)	 แสดงให้เห็น 
ชัดเจนว่าความลึกของอ่าวไทย	 ๕๐	 เมตร	 เรือด�าน�้า 
ขนาดกลาง	ระวางขับน�้าประมาณ	๑,๐๐๐	-	๑,๕๐๐	ตัน	 
สามารถลั กลอบ เข ้ ามา ได ้ 	 ท� า ให ้ หลั ง จากนั้ น 
มีเรือด�าน�้าเข้ามาปฏิบัติการในอ่าวไทยอย่างต่อเนื่อง 
ทั้งการวางทุ่นระเบิดและโจมตีเรือผิวน�้า	 รวมมากกว่า	 
๕๐	ครั้ง		
	 ๒)	 การโจมตีเรือสินค้าและเรือล�าเลียงชายฝั ่ง	 
เกิดขึ้นตลอด	พ.ศ.๒๔๘๘	มีเรือผิวน�้าของไทยและญี่ปุ่น
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ถูกจมประมาณ	๕๐	 ล�า	 พื้นท่ีปฏิบัติงานของเรือด�าน�้า
อังกฤษและญี่ปุ่น	 กระจายไปทั่วอ่าวไทย	 ในเส้นทาง 
เดนิเรอืส�าคญั	เช่น	ใกล้บางสะพานใหญ่	-	บางสะพานน้อย 
จังหวัดประจวบคีรีขันธ์	 อ่าวสวี	 เกาะไข่	 และปากน�้า
จังหวัดชุมพร	 อ่าวระยอง	 เกาะจวง	 เกาะทะลุ	 บางเบิด	
รวมไปถึงอ�าเภอตากใบและอ�าเภอปานาเระ	 จังหวัด
นราธิวาส		
	 หลังสงครามโลกครั้งที่	 ๒	 เรือด�าน�้ามีการพัฒนา 
ท้ังในด้านอาวุธและระบบขับเคลื่อนเรือ	 มีการสร้าง 
เรือด�าน�้าพลังงานนิวเคลียร ์ 	 ซึ่ งมีขนาดใหญ่กว ่า 
เรือด� าน�้ าดี เซล	 - 	 ไฟฟ ้า 	 ช ่วงสงครามเย็นและ 
สงครามเวยีดนาม	ทัง้ฝ่ายโซเวยีตรสัเซยี	และสหรฐัอเมริกา
ได้ส่งเรอืด�าน�า้พลงังานนิวเคลยีร์ปฏบิตักิารในน่านน�า้เอเชยี
ตะวนัออกเฉยีงใต้ใกล้ประเทศไทย	โดยยากต่อการตรวจจบั	
Richard	A.	Mobley	และ	Edward	J.	Marolda	(๒๐๑๕:	
๖๙,	 ๘๐)	 ระบุถึงปฏิบัติการของเรือด�าน�้าพลังงาน
นิวเคลียร์ของสหรัฐอเมริกาในสงครามเวียดนามอย่าง
น้อย	๒	ล�า	เช่น	เรือด�าน�้าพลังงานนิวเคลียร์โจมตี	USS	
Sculpin	(SSN	-	๕๙๐)	ขนาดระวางขับน�้า	๒,๘๓๐	ตัน
เหนือน�้า	 /	 ๓,๕๐๐	 ตันใต้น�้า	 ออกปฏิบัติการในเดือน
เมษายน	 พ.ศ.๒๕๑๕	 ติดตามเรือประมงลากอวนต้อง
สงสัยในทะเลจีนใต้	 จากเวียดนามทางตอนเหนือไปยัง
สามเหลี่ยมปากแม่น�้าโขง	คาบสมุทรมลายู	และอ่าวไทย	
หรือเรอืด�าน�า้พลังงานนวิเคลยีร์ขนส่งสะเทนิน�า้สะเทนิบก 
(Amphibious	Transport	Submarine)	USS	Grayback	

เรือดำาน้ำาพลังงานนิวเคลียร์โจมตี USS Sculpin (SSN - 590) 
เข้ามาปฏิบัติการลับในน่านน้ำาเอเชียตะวันออกเฉียงใต้รวมถึงอ่าวไทย 

ในสงครามเวียดนาม พ.ศ.๒๕๑๕
ที่มา: Richard A. Mobley และ Edward J. Marolda, ๒๐๑๕: ๖๙

เรือดำาน้ำาพลังงานนิวเคลียร์ขนส่งสะเทินน้ำาสะเทินบก USS Grayback  
(LPSS - 574) ทำาหน้าที่ขนส่งสายลับ หน่วยซีลและนักทำาลายใต้น้ำา 

จู่โจมขึ้นฝั่งประเทศเวียดนาม ในสงครามเวียดนาม 
ที่มา: Richard A. Mobley และ Edward J. Marolda, ๒๐๑๕: ๘๐

(LPSS	-	574)	ขนาดระวางขับน�้า	๑,๗๔๐	ตันเหนือน�้า/
๒,๗๖๘	ตนัใต้น�า้	หนึง่ในเรอืจ�านวนหลายล�าของกองทพัเรือ 
สหรัฐอเมริกา	 ที่ล�าเลียงหน่วยซีลและนักท�าลายใต้น�้า
จู่โจมขึ้นฝั่งประเทศเวียดนาม				

	 นอกจากนี้	กรมทรัพยากรธรณี	(๒๕๕๐)	ยังระบุว่า	
ท้องทะเลส่วนท่ีลึก	 ๑๕	 เมตรของอ่าวไทย	 ส่วนมาก 
อยู่ในระยะห่างจากชายฝั่งประมาณ	๑๐	-	๑๕	กิโลเมตร	
ซึ่งเป็นระดับความลึกของน�้าที่อาจมองเห็นได้ด้วยตา	 
แต่เป็นระยะความลกึซึง่เรอืด�าน�า้จิว๋	(Midget	Submarine) 
ซึง่เป็นเรอืด�าน�า้ขนาดระวางขบัน�า้เพยีง	๑๐๐	-	๒๐๐	ตนั	
ออกแบบส�าหรับการโจมตี เขตเศรษฐกิจชายฝ ั ่ ง	 
หรือลาดตะเวนสอดแนม	 รวมไปถึงส่งสายลับข้ึนบก	 
โดยมีการอ้างว่าก่อนการยกพลข้ึนบกประเทศไทย	 
ญี่ ปุ ่นได ้ส ่งสายลับข้ึนบกชายฝ ั ่ งอ ่าวไทยตอนใต ้	 
เพื่อส�ารวจสภาพชายหาด	แต่ไม่มีหลักฐานยืนยันชัดเจน		 
 กรณตีวัอย่างปฏบัิตกิารของเรือด�าน�า้จิว๋ในเขตน�า้ตืน้ 
เช่น	การโจมตอ่ีาวซดินย์ีของเรอืด�าน�า้จิว๋ของประเทศญีปุ่น่ 
จ�านวน	๓	 ล�า	 ชั้น	 Ko	 -	 Hyoteki	 ขนาดระวางขับน�้า	
๔๖/๔๗	ตัน	ใต้น�้า/เหนือน�้า	ก�าลังพลประจ�าเรือ	๒	นาย	
ติดตั้งท่อยิงตอร์ปิโดขนาด	 ๔๕๐	 มิลลิเมตร	 ๒	 ท่อยิง	 
ได้ลอบเข้ามาในอ่าวซิดนีย์	 ในช่วงวันที่	 ๓๑	พฤษภาคม	
-	๘	มถินุายน	พ.ศ.๒๔๘๕	หนึง่ในนัน้สามารถผ่านตาข่าย
ดักเรือด�าน�้า	ยิงโจมตีเรือกลไฟจม	๑	ล�า	ส่งผลให้ลูกเรือ
เสียชีวิตหลายนาย	 โดยก่อนหน้านี้ 	 เมื่อวันที่ 	 ๒๙	
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พฤษภาคม	 พ.ศ.๒๔๘๕	ญี่ปุ่นน�าเรือด�าน�้าขนาดใหญ่	 
๕	 ล�า	 เข้าไปในทะเลทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ 
ของอ่าวซิดนีย์	 ห่างฝั่ง	 ๕๖	 กิโลเมตร	 ซึ่ง	 Australian	
Online	 Coastal	 Information	 ระบุว่าอ่าวซิดนีย์ 
มีความลึกเฉลี่ย	๒๐	-	๓๐	เมตร	ซึ่งตื้นกว่าอ่าวไทย	จุดที่
ลึกท่ีสุดมีลักษณะเป็นหลุมกลางทะเลลึก	 ๔๕	 เมตร	
ชายฝั่งบางจุดอาจมีน�้าตื้นเพียง	๑	-	๓	เมตร					
	 เป็นที่น่าสังเกตว่า	 ผู้คัดค้านการจัดหาเรือด�าน�้า	 
ไม่เคยยกกรณีความไม่เหมาะสมในการจัดหาเรือด�าน�้า
ปฏิบัติการในทะเลอันดามันมาประกอบด้วย	 เนื่องจาก
ทราบกันดีว่าทะเลอันดามันมีความลึกมากกว่าอ่าวไทย	 
อีกท้ังยังเป็นเขตเศรษฐกิจส�าคัญ	 โดยเฉพาะแหล่ง
ทรัพยากรธรรมชาติและการท่องเที่ยว	 นอกจากนี	้ 
เป็นทีน่่าสังเกตว่า	เหตุผลในการจดัซือ้อาวธุของประเทศ
ซึ่งมีเรือด�าน�้าประจ�าการ	 จะพิจารณาจากยุทธศาสตร ์
และความมั่นคงของชาติเป็นหลัก	 มีเพียงประเทศไทย	 
ที่ถูกน�าประเด็นเร่ืองความลึกของทะเลอ ่าวไทย	 
มาคัดค้านอย่างหนัก	 ท�าให้เกิดเป็นกระแสความเชื่อ 
ในสังคมว่าเรือด�าน�้าไม่สามารถปฏิบัติการในอ่าวไทยได	้ 
	 กรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั ่ง	 (๒๕๕๖)	 
ระบุว ่ าทะเลอันดามันมีความลึก เฉลี่ ยประมาณ	 
๑,๐๐๐	เมตร		จุดที่ลึกที่สุด	คือ	แอ่งอันดามัน	มีความลึก
ประมาณ	 ๓,๐๐๐	 เมตร	 ส่วนที่มีความลึกของน�้าน้อย	 
เป็นบริเวณไหล่ทวีป	 ในส่วนชายฝั่งทะเล	 จังหวัดกระบี่	
ตรงั	ภเูกต็ด้านตะวนัออก	และพงังาด้านใต้	ความลึกของน�า้ 
ประมาณ	๓๐๐	เมตร		ซึ่งพลเรือเอกประพัฒน์	จันทวิรัช	
(๒๕๔๖:	๗	–	๑๓)	ระบุว่า	ในช่วงสงครามโลกครั้งที่	๒	
เรือด�าน�้าฝ่ายสัมพันธมิตรได้ลอบเข้ามาปฏิบัติการ 
ขัดขวางการเดินเรือของไทยและญี่ปุ่นในทะเลอันดามัน	
ตั้ งแต ่ 	 พ.ศ.๒๔๘๕	 -	 ๒๔๘๘	 โดยเป ็นเรือด�าน�้า 
ของประเทศองักฤษ	แบบ	S	ระวางขบัน�า้	๘๓๐/๙๓๐	ตนั 
เหนือ/ใต้น�้า	 และแบบ	 T	 ระวางขับน�้า	 	 ๑,๓๐๐/ 
๑,๕๗๕	ตัน	เหนือ/ใต้น�้า	ปฏิบัติการของเรือด�าน�้าเหล่านี้	
มีด้วยกัน	๓	ด้านหลัก	ๆ	คือ	

	 ๑)	การวางทุ่นระเบิด	พบสนามทุ่นระเบิด	๕	แห่ง	
ประกอบด้วย	 ทางตะวันออกเฉียงเหนือของเกาะลังกาวี	
ทางทศิตะวนัตกของเกาะตะรุเตา	ทางทศิตะวนัตกเฉยีงใต้ 
ของเกาะตะรเุตา	ใกล้เกาะลนัตาใหญ่	และทางทศิตะวนัออก 
ของกระโจมไฟ	จังหวัดสตูล	
	 ๒)	 การโจมตีเรือสินค้าและเรือล�าเลียงชายฝั ่ง	 
เกิดขึ้นใน	 พ.ศ.๒๔๘๖	 ต่อเนื่อง	 พ.ศ.๒๔๘๘	 เรือผิวน�้า
ของไทยและญี่ปุ ่นถูกเรือด�าน�้าจมประมาณ	 ๓๘	 ล�า	 
และใช ้ตอร ์ป ิโดมนุษย ์ซึ่ งเดินทางมากับเรือด�าน�้า 
ลอบวางทุ่นระเบิด	จมเรือ	๒	ล�า	รวมเรือที่จมประมาณ	
๔๐	 ล�า	 จุดที่เรือด�าน�้าปฏิบัติการโจมตีเรือเป้า	 กระจาย
อยู่ทั่วทะเลอันดามัน	 ทั้งเขตน�้าลึก	 และน�้าตื้น	 บริเวณ
ไหล่ทวีป	 เช่น	 ในอ่าวภูเก็ต	 อ่าวกระบ่ี	 นอกชายฝั่ง 
อ�าเภอตะก่ัวป่า	 และอ�าเภอท้ายเหมือง	 จังหวัดพังงา	 
ใกล้หมู่เกาะพีพี	 เกาะกระดาน	 เกาะเสม็ด	 เกาะตะลิบง	
เป็นต้น
	 ๓)	 การลาดตระเวน	 สายลับของฝ่ายสัมพันธมิตร 
ขึ้นบกเพื่อส�ารวจสภาพชายหาด	 หรือปฏิบัติการลับ 
ต่อต้านญี่ปุ ่น	 เรือด�าน�้าอังกฤษมักลอบส่งหน่วยลาด
ตระเวนขึ้นบกของไทยอย่างต่อเนื่อง	 โดยครั้งสุดท้ายคือ
ส�ารวจหาดภูเก็ต	 ในปีสุดท้ายของสงครามโลกครั้งท่ี	 ๒	
พ.ศ.๒๕๘๘	จ�านวน	๒	ครั้ง		
	 จากข้อมูลข้างต้น	 สะท้อนให้เห็นได้ว่าแม้เรือด�าน�้า 
ในสมัยสงครามโลกครั้งที่	 ๒	 จะใช้ระบบขับเคลื่อน 
ดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 ซึ่งต้องลอยเรือขึ้นเหนือน�้าเพื่อชาร์จ 
แบตเตอรี่	 แต่การตรวจจับและล่าท�าลายเรือด�าน�้า 
ที่เข้ามาคุกคามน่านน�้าไทยเป็นไปได้ยาก	 ในปัจจุบัน	 
เรือด�าน�้าดีเซลได้พัฒนาระบบขับเคลื่อนเป็น	 Snort	 
System	 และ	 AIP	 ท�าให้สามารถปฏิบัติงานใต้น�้า 
ได้เป็นเวลานานโดยไม่ต้องลอยข้ึนเหนือผิวน�้า	 การแพร่
เสียงใต้น�้าลดลง	การพรางตัวใต้น�้ามีประสิทธิภาพสูงขึ้น	
แม้ระบบโซน่าร์ตรวจจบัเรือด�าน�า้และอาวุธปราบเรือด�าน�า้ 
จะถูกพัฒนาให้ทันสมัยขึ้น	 แต่การตรวจจับเรือด�าน�้า 
สมยัใหม่จะยากกว่าในอดตี	และสงครามต่อต้านเรอืด�าน�า้	
(Anti	Submarine	Warfare)	จะไม่ประสบความส�าเร็จ	
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หากประเทศไทยไม่มียานที่สามารถปฏิบัติการค้นหา	 -	 
ล่าท�าลายใต้น�้า	ได้อย่างมีประสิทธิภาพ	
	 ผู ้ เขียนขอน�ากรณีศึกษา	 ๔	 เรื่องมากล ่าวไว  ้
เพิ่มเติม	 เพื่อประกอบข้อสังเกตเกี่ยวกับความลึก 
ของทะเลกับการปฏิบัติการของเรือด�าน�้า	 ในบริเวณ	
ช่องแคบมะละกา	ช่องแคบซนุดา	และช่องแคบลอมบอ็ก	
รวมถึงกรณีเรือด�าน�้าประเทศเวียดนาม	 และกรณี 
ความลึกของทะเลบอลติค	 (Balt ic	 Sea)	 และ 
อ่าวฟินแลนด์	(Gulf	of	Finland)	ซึ่งเป็นเส้นทางเดินเรือ
ส�าคัญของประเทศในยุโรปเหนือและรัสเซีย	 ส ่วน 
ช ่องแคบมะละกา	 ซุนดา	 และลอมบ็อก	 พื้นที ่
ส่วนใหญ่อยูใ่นน่านน�า้ประเทศอนิโดนเีซีย	และมเีส้นทาง
เดินเรือสัมพันธ์กับประเทศเพื่อนบ้านใกล้เคียง	 คือ
มาเลเซีย	 สิงคโปร ์	 และไทย	 (ติดพื้นที่ทางเหนือ 
ของช่องแคบมะละกา)	 เส้นทางเดินเรือทั้ง	๓	 เส้นทางนี ้
ได ้สร ้างมูลค ่าทางเศรษฐกิจอย ่างมหาศาลให ้กับ 
หลายประเทศท่ีเกี่ยวข้อง	 โดยเฉพาะประเทศเจ้าของ
น่านน�า้	อาจกล่าวได้ว่าช่องแคบมะละกา	ซึง่เป็นเส้นทาง
เดินเรือยุทธศาสตร์ส�าคัญแห่งหนึ่งของโลก	 นักวิชาการ
ทางด้านความมั่นคงวิเคราะห์ว่าผลประโยชน์จากการ 
เดินเรือในช่องแคบดังกล่าว	 ท�าให้เกิดการแข่งขัน 
ในการพัฒนาศักยภาพเรือด�าน�้าของ	 ๓	 ประเทศ	 คือ	
อินโดนีเซีย	มาเลเซีย	และสิงคโปร์
	 ๑)	 ช่องแคบมะละกา	 ช่องแคบนี้ตั้งอยู่ระหว่าง 
เกาะสุมาตรา	 ประเทศอินโดนีเซีย	 และแหลมมลาย	ู
ประเทศมาเลเซีย	 ทางเหนือติดน่านน�้าประเทศไทย	 มี
ระยะทางประมาณ	๕๐๐	ไมล์	ส่วนทีก่ว้างทีส่ดุ	๑๒๖	ไมล์	
ส่วนแคบที่สุด	๘.๔	ไมล์	ความลึกของทะเลสูงสุด	๒๖	-	
๓๐	เมตร	บางช่วงตื้นกว่า	๒๓	เมตร	ในช่วงสงครามโลก
ครั้งที่	 ๒	 พื้นที่นี้อยู่ภายใต้การยึดครองของญ่ีปุ่น	 ท�าให้
สัมพันธมิตรส่งเรือผิวน�้า	อากาศยาน	และเรือด�าน�้าลาด
ตระเวน	โจมตีเรือที่ผ่านช่องแคบมะละกา	หนึ่งในนั้นคือ	
เรือด�าน�้า	HMS	Statesman	แห่งราชนาวีอังกฤษ	ที่ออก
ปฏิบัติการในบริเวณช่องแคบมะละกา	 ในช่วงเดือน
สิงหาคม	พ.ศ.	๒๔๘๗	-	เดือนสิงหาคม	พ.ศ.๒๔๘๘	จม

เรือผิวน�้าของญี่ปุ่นและท้องถิ่น	จ�านวน	๕๐	ล�า	ซึ่งมีทั้ง
เรอืสนิค้าเรอืบรรทุกน�า้มนั	เรอืใบ	เรอืขนส่งก�าลงัทางทหาร 
	 ๒ ) 	 ช ่องแคบซุนดาและช ่องแคบลอมบ็อก 
ช ่องแคบซุนดาอยู ่ ในน ่านน�้าประเทศอินโดนี เซีย	 
มีระดับความลึกของน�้าไม่สม�่าเสมอ	 และมีสันดอน 
หลายแห่ง	 ท�าให้น�้าไหลเชี่ยว	 ท�าให้ยากต่อการเดินเรือ	
โดยปลายสดุของช่องแคบทางด้านตะวนัตก	มคีวามกว้าง
และน�้าลึกมาก	 จากนั้นความกว้างลดลงจนถึงปลายสุด
ของช่องแคบ	ซึ่งน�้าลึกเพียง	๒๐	เมตร	

เรือดำาน้ำา I - 55 ของราชนาวีญี่ปุ่น ซึ่งเข้ามาปฏิบัติการจมเรือฝ่าย
สัมพันธมิตร ใกล้ช่องแคบซุนดา ในช่วงสงครามโลกครั้งที่ ๒

	 ช่องแคบลอมบ็อก	 เป็นช่องแคบเช่ือมต่อระหว่าง
เกาะชวา	 ประเทศอินโดนีเซีย	 และมหาสมุทรอินเดีย	 
มรีะยะทางสัน้ท่ีสุดแต่น�า้ลกึท่ีสดุในท้ัง	๓	เส้นทางเดนิเรอื	
โดยความยาวตลอดเส้นทาง	๖๐	 กิโลเมตร	 ส่วนปลาย
ช่องแคบทางด้านใต้	 กว้าง	 ๒๐	 กิโลเมตร	 ส่วนที่ลึกสุด	
๒๕๐	เมตร	ในช่วงสงครามโลกครัง้ที	่๒	ในขณะท่ีเรอืด�าน�า้ 
ฝ่ายสัมพันธมิตรออกล่า	 -	 ท�าลายเรือผิวน�้าของญี่ปุ่น 
และเรือพื้นเมือง	 ช่องแคบซุนดาและช่องแคบลอมบ็อก	
เป็นพื้นท่ีปฏิบัติงานของเรือด�าน�้าญี่ปุ่น	 Carl	 Boyd	 &	
Akihiko	 Yoshida	 (๑๙๙๕	 :	 ๗๔)	 ระบุว่า	 ในช่วง	 
พ.ศ.๒๔๘๕	 ญ่ีปุ่นส่งเรือด�าน�้า	 Type	 A	 (KO)	 และ	 
Type	 B	 จ�านวนหลายล�าออกลาดตระเวนในบริเวณ
ช่องแคบซุนดาและช่องแคบลอมบ็อก	 เช่น	 เรือด�าน�้า	 
I	 -	 54	 ลาดตระเวนทางตอนใต้ของช่องแคบซุนดา	 
ใกล้ชวาตะวันตก	ในขณะที่เรือด�าน�้า	I	-	55	ลาดตระเวน
ทางเหนือของช่องแคบซุนดา	 สร้างผลงานจมเรือสินค้า
หลายล�า	โดยเรือด�าน�้าทั้ง	๒	ล�า	มีระวางขับน�้า	๒,๑๗๔	
/๓,๗๔๗	ตัน	เหนือ/ใต้น�้า			
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	 ๓)	 ประเทศเวียดนาม	 มีอาณาเขตทางทะเลอยู่ใน
ทะเลจีนใต้	 และอ่าวตังเกี๋ย	 ปัจจุบันมีเรือด�าน�้าชั้นกิโล	 
รุ ่น	 Kilo	 636	 MV	 Project	 จากประเทศรัสเซีย	 
ประจ�าการ	 จ�านวน	 ๔	 ล�า	 และก�าลังจัดซื้อเพิ่มเติมอีก	 
๒	ล�า	ซึ่ง	Carlyle	A	.	Thayer	(๒๐๑๒)	จาก	US	Naval	
Institute	 ระบุว่าเรือด�าน�้ารุ่นนี้มีขนาดเรือยาว	 ๗๓.๘	
เมตร	 กว้าง	 ๙.๙	 เมตร	 มีระวางขับน�้า	 ๒,๓๕๐	 ตัน	 
มากกว่าเรือด�าน�้าฝ่ายสัมพันธมิตรที่เข้ามาโจมตีเรือ 
ในอ่าวไทยช่วงสงครามโลกครั้งที่	 ๒	 เกือบเท่าตัว	 
ระยะทางลาดตระเวนไกล	 ๗๐๐	 กิโลเมตร	 ในขณะที่ 
อ่าวตังเ ก๋ีย	 มีความลึกเฉลี่ยน ้อยกว ่า	 ๖๐	 เมตร	 
ซ่ึงเป็นความลึกเฉลี่ยใกล้เคียงกับอ่าวไทย	 (๕๐	 เมตร)		 
	 ปัจจุบันฐานทัพเรือด�าน�้า	 (submarine	 base)	 
และอู ่ต ่อเรือด�าน�้ าของเวียดนามอยู ่ที่ เมืองดานัง	 
เวียดนามก�าลังพัฒนาผลิตเรือด�าน�้าเองในประเทศ	 
โดยได ้ รับการสนับสนุนทางด ้านเทคโนโลยีจาก 
ประเทศรัสเซียและญี่ปุ่น	 จุดประสงค์ในการมีเรือด�าน�้า
ประจ�าการของประเทศเวียดนาม	 เพ่ือรักษาอธิปไตย 
ของชาติ	และจากกรณีพพิาทเกีย่วกบัอาณาเขตทางทะเล
กับประเทศเพื่อนบ้าน	 เช่น	 จีน	 โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
ในทะเลจีนใต้	 ซึ่ง	 Goldstein	 (๒๐๑๕)	 วิเคราะห์ว่า 
การเพิ่มจ�านวนเรือด�าน�้าของเวียดนาม	จะท�าให้เกิดการ
คานดุลอ�านาจระหว่างมหาอ�านาจจีนกับเวียดนาม 
ในน่านน�้าทะเลจีนใต้เพิ่มขึ้นอย่างมีนัยส�าคัญ
				 ๔)	 ความลึกของทะเลบอลติค	 (Baltic	 Sea)	 
และอ่าวฟินแลนด์	(Gulf	of	Finland)	
	 ๔.๑)	 ทะเลบอลติค	 มีหลายประเทศที่ตั้งอยู่ติดกับ
ทะเลบอลติค	คือ	สวีเดน	ฟินแลนด์	และรัสเซีย	ความลึก 
ของน�้าเฉลี่ย	๕๕	เมตร	ซึ่งใกล้เคียงกับความลึกเฉลี่ยของ
อ่าวไทย	๔๔	เมตร	ในขณะที่ความลึกสูงสุด	๔๕๙	เมตร	
มากกว่าความลึกสูงสุดของอ่าวไทยซึ่งลึก	 ๘๖	 เมตร	
ประมาณ	๕	เท่า	รัสเซยีมเีรอืด�าน�า้ประจ�าการจ�านวนมาก
ในกองเรือบอลติค	 รวมถึงอู่ต่อเรือด�าน�้า	 ตั้งแต่ช่วงก่อน
สงครามโลกครั้งท่ี	 ๑	 เรือด�าน�้ารุ่นแรก	 ๆ	 ของรัสเซีย 
ที่ปฏิบัติการในทะเลบอลติค	 ตั้ งแต ่ 	 พ.ศ.๒๔๔๗	 

ถึงสงครามโลกคร้ังที	่๑	เช่น	เรือด�าน�า้ดอลฟิน	เป็นเรือด�าน�า้ 
เบนซิน	 หรือดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 ขนาดเล็ก	 ระวางขับน�้า
ประมาณ	๑๐๐	-	๓๐๐	ตนั	ใกล้เคยีงกับขนาดของเรอืด�าน�า้ 
สี่ล�าของไทยในอดีต	 และ	 Hvalen	 เรือด�าน�้าสมัยใหม ่
ล�าแรกของประเทศสวีเดน	 ซ่ึงสั่งซ้ือจากประเทศอิตาลี
และมีขนาดระวางขับน�้า	๑๘๕	ตัน	เหนือน�้า	/	๒๘๐	ตัน	
ใต้น�้า	(David	Millier,	๒๐๐๔	&	Paul	E.	Fontenoy,	
๒๐๐๗)
	 ในช่วงสงครามโลกครั้งที่	 ๒	 เรือด�าน�้าของรัสเซีย 
ท่ีประจ�าการในกองเรือบอลติค	 ส่วนใหญ่เป็นเรือด�าน�้า
ขนาดกลาง	 ชั้น	 S	 ระวางขับน�้าประมาณพันกว่าตัน	 
และเรือด�าน�้าลาดตระเวนชายฝั ่งขนาดเล็ก	 ชั้น	 M	 
ระวางขับน�้าประมาณ	 ๓๐๐	 ตัน	 ในช่วงสงครามเย็น	 
พ.ศ.๒๕๑๘	 เคยเกิดเหตุการณ์เรือด�าน�้า	 U	 -	 137	 
ชัน้	Whiskey	Class	ขนาดระวางขบัน�า้พนัตนัของรสัเซยี	
ปฏิบัติการในทะเลบอลติค	และเกยตื้นที่ชายฝั่งประเทศ
สวีเดน	 ห่างจากฐานทัพเรือ	 Karlkrona	 ของสวีเดน 
เพียง	๑๐	กิโลเมตร	จนได้รับสมญานามว่า	“วิสกี้	ออน
เดอะร็อค”	 ปัจจุบันเรือด�าน�้าที่ประจ�าการในกองเรือ 
บอลติค	 ประกอบด้วย	 ชั้น	 Lada	 Class	 ขนาดระวาง 
ขับน�้าประมาณสองพันกว่าตันและเรือด�าน�้าชั้น	 Kilo	
Class	ขนาดระวางขบัน�า้ประมาณ	๒,๕๐๐	-	๓,๐๐๐	ตนั		 
	 ๔.๒)	อ่าวฟินแลนด์	ตัง้อยูร่ะหว่างประเทศฟินแลนด์
และรัสเซีย	อยู่ทางตะวันออกของทะเลบอลติค	ความลึก
เฉลี่ยของอ่าว	 ๓๘	 เมตร	 ตื้นกว่าอ่าวไทยประมาณ	 
๑๐	 เมตร	 ความลึกสูงสุด	 ๑๑๕	 เมตร	 ลึกกว่าอ่าวไทย
ประมาณ	 ๓๐	 เมตร	 ในช่วงสงครามโลกครั้งที่ 	 ๒	 
อ่าวฟินแลนด์เป็นจุดยุทธศาสตร์ส�าคัญหน่ึงในแถบ 
บอลติค	 เนื่องจากเยอรมันนีและฟินแลนด์เป็นพันธมิตร
กันท�าสงครามต่อต้านรัสเซีย	 และสร้างทุ ่นระเบิด 
หลายแห่งในบริเวณน้ี	 (Arvo	 L.	 Vercamer,	 ๒๐๑๕)	 
กองเรือบอลติคของรัสเซียได้ส ่งเรือด�าน�้าหลายล�า 
ปฏิบัติการในอ่าวฟินแลนด์เพื่อต่อต้านเยอรมันนีและ
ฟินแลนด์	 และขัดขวางการขนส่งก�าลังทหารของ
เยอรมันนีไปยังเมืองท่าส�าคัญของฟินแลนด์	เช่น	Hanko	
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เรือดำาน้ำา SHCH - 324 ของรัสเซีย ลอยลำาใกล้ชายฝั่งทะเลบอลติค 
เมือง Tallinn ประเทศแอสโทเนีย เรือลำานี้เคยปฏิบัติการในอ่าวฟินแลนด์

ช่วงฤดูหนาว ใต้ทะเลน้ำาแข็งที่ความลึกเพียง ๒๐ เมตร

เรือดำาน้ำากลุ่มแรกของประเทศฟินแลนด์ เข้าร่วมสงครามโลกครั้งที่ ๒

	 ฟินแลนด์มีเรือด�าน�้าประจ�าการช้ากว่าประเทศอื่น
ในกลุ่มสแกนดิเนเวีย	 เรือด�าน�้าชั้น	 Vetehinen	 Class	
ขนาดระวางขับน�้า	๔๙๓	ตัน	เหนือน�้า	/	๗๑๖	ตัน	ใต้น�้า	
ผลิตจากเยอรมัน	 ประจ�าการในกองทัพเรือฟินแลนด์	 
ใน	พ.ศ.๒๔๗๓	ในขณะทีส่วเีดนเป็นประเทศแรกทีป่ระจ�า
การเรือด�าน�้า	ใน	พ.ศ.๒๔๕๒	เป็นเรือดีเซล	-	ไฟฟ้าขนาด
เล็ก	ชื่อ	Hvalen	ขนาดระวางขับน�้า	๑๘๕	ตัน	เหนือน�้า	
/	๒๘๐	ตัน	ใต้น�้า	ซึ่งผลิตโดยบริษัท	Fiat	อิตาลี	ตามด้วย
ประเทศนอร์เวย์	ในปีเดียวกัน	ประจ�าการเรือด�าน�้าดีเซล	
-	 ไฟฟ้า	 ชื่อ	 Dykkeren	 ขนาดระวางขับน�้า	 ๒๐๗	 ตัน	 
เหนือน�้า	 /	 ๒๓๕	 ตันใต้น�้า	 ผลิตจากเยอรมัน	 จากนั้น 
ในปีถัดมา	 ประเทศเดนมาร์ก	 ประจ�าการเรือด�าน�้าสมัย
ใหม่ล�าแรกของประเทศที่ผลิตโดย	 บริษัท	 Fiat	 อิตาล	ี 
ชื่อ	Dykkeren	ขนาดระวางขับน�้า	๑๐๕	ตัน	เหนือน�้า	/	

๑๓๐	ตัน	ใต้น�้า	เรือด�าน�้าของกลุ่มประเทศแสกนดิเนเวีย
ในอดีตส่วนใหญ่มีขนาดระวางขับน�้าประมาณห้าร้อยถึง
พันตัน	(Paul	E.	Fontenoy,	๒๐๐๗:	๙๐,	๑๑๘,	๑๑๙,	
๑๙๔)		

อ่านต่อฉบับหน้า

ซึง่ส่วนหน่ึงเป็นเรือด�าน�า้ขนาดกลางชัน้	Shchuka	Class	
ขนาดระวางขับน�า้ประมาณ	๕๐๐	-	๗๐๐	ตนั	เช่น	SHCH	-	324	
ซึง่เคยมปีระสบการณ์ด�าในอ่าวนีท้ีค่วามลกึเพียง	๒๐	เมตร 
ช่วงขณะที่ทะเลเป็นน�้าแข็งมาแล้ว	 (Great	 Patriotic	
Submarine	Warfare,	๒๐๑๓)

	 จึงจะเห็นได้ว่าเมื่อเกิดสถานการณ์รบจริง	ความลึก
ของท้องทะเล	 ไม่ได้เป็นปัจจัยส�าคัญต่อการปฏิบัติงาน
ของเรอืด�าน�า้	เพราะในการวางแผนการรบจะมกีารศกึษา
ลักษณะน่านน�้า	 ความลึก	 หรืออุปสรรคล่วงหน้า	 
เพราะเรือด�าน�้ามีหลายขนาด	 และทุกขนาดสามารถ 
ติดตั้งอาวุธท่ีมีอานุภาพท�าลายสูง	 เรือด�าน�้าสามารถ 
ซ่อนเร ้นเข ้าไปปฏิบัติการในจุดยุทธศาสตร์ส�าคัญ 
ที่ยากต่อการป้องกัน	 เช ่น	 เส ้นทางเดินเรือสินค้า	 
โดยไม่จ�าเป็นต้องเข้าไปในเขตน�้าตื้นมาก	 ส�าหรับพื้นที่ 
ใกล้ชายฝั่ง	 สามารถใช้เรือด�าน�้าขนาดที่เหมาะสมกว่า	 
เช่น	เรอืด�าน�า้ขนาดเลก็	หรอืเรอืด�าน�า้จิว๋	ในการปฏบิตักิาร 
หรือในกรณีประเทศเวียดนาม	 ซ่ึงมีชายฝั ่งติดทะเล	 
๒	ด้าน	เช่นเดยีวกบัไทย	แห่งหนึง่ขนาดความลกึใกล้เคยีง
อ่าวไทย	 คือ	 อ่าวตังเก๋ีย	 และอีกแห่งหน่ึงความลึก 
ของน�้าทะเลมากกว่า	 คือ	 ทะเลจีนใต้	 แต่สามารถใช้ 
เรือด�าน�้าขนาดกลางปฏิบัติการได้		
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ความคุ้มค่าในการประจ�าการเรือด�าน�้าของ
กองทัพเรือไทย
	 ความคุ ้มค่า	 (value)	 หมายถึง	 ผลท่ีได้รับจาก
การด�าเนินโครงการหนึ่ง	 (เช่น	 ผลทางด้านสังคม	 หรือ
เศรษฐกิจ)	โดยโครงการจะมีความคุ้มค่าเมือ่ผลประโยชน์
ที่ได้รับจากโครงการ	 มีมูลค่าสูงกว่าต้นทุนทรัพยากร 
ที่ลงทุนไป	 ในการจัดท�าโครงการต่าง	 ๆ	 โดยเฉพาะ 
โครงการที่ต้องใช้เงินลงทุนสูง	 การประเมินความคุ้มค่า	 
จึงเป็นหัวใจส�าคัญ	 ความคุ้มค่าของโครงการประเมิน 
ได ้ จ ากผลลัพธ ์ ที่ ไ ด ้ ซึ่ ง มี มู ลค ่ า สู งกว ่ าต ้ นทุ น
ทรัพยากรที่ ล งทุน ไปอย ่ า งจ� ากั ด 	 และ เกิดผล 
กระทบทางด้านลบน้อยที่สุด	 (ณดา	 จันทร์สม	 ๒๕๕๙	
และบุญเกียรติ	 การะเวกพันธุ ์ 	 และคณะ	 ๒๕๕๗)	 
ซ่ึงการประเมินความคุ ้มค่ามีหลายแบบตามลักษณะ
ของโครงการ	 เช่น	 ความคุ้มค่าทางการเงิน	 (financial	
value)	 วัดผลตอบแทนในลักษณะของตัวเงินที่ได้รับ	
ความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์	 (economic	 value)	 
ซ่ึงใช้ประเมินโครงการของภาครัฐ	 โดยเปรียบเทียบ 
จากต้นทนุหรือทรัพยากรทีส่งัคมใช้ในการจัดท�าโครงการ	
และผลประโยชน์ทีส่งัคมได้รบัจากโครงการนัน้ในระยะยาว  
เช่น	 ความผาสุกของคนในชาติ	 การด�ารงชีวิตอย่าง 
มีเกียรติ	 มีศักดิ์ศรี	 มีอธิปไตยของตนเอง	 ไม่ใช่ตัวเงิน	 

ซึง่ต่างจากภาคเอกชน	ทีม่กัประเมนิความคุม้ค่าทางการเงนิ  
โดยวัดจากผลก�าไรเป็นตัวเงิน	 หรือมูลค่าวัตถุที่ได้รับ	 
โครงการจัดหาเรือด�าน�้าเป ็นโครงการของภาครัฐ	 
ท่ีมุ ่งให้เกิดผลประโยชน์ต่อสังคมและประเทศชาติ 
โดยรวมในระยะยาว	เช่น	ความมั่นคงเป็นปึกแผ่นของชาต ิ 
การด�ารงชีวิตได ้โดยปกติสุขปราศจากภัยคุกคาม	 
ซ่ึงไม่สามารถประเมินเป็นตัวเงินท่ีชัดเจนได้เหมือน
โครงการของภาคเอกชนอื่น	ๆ 	ทั้งนี้ผู้เขียนจะได้น�าเสนอ
ข้อมลูด้านต้นทนุ	ผลประโยชน์และความคุม้ค่าเป็นล�าดบั
ต่อไป
 ๑. ต ้นทุน หรือราคาของเรือด�าน�้าถูกน�ามา
เป็นข้อโต้แย้งว่าสูงกว่าเรือผิวน�้าท่ัวไป แต่ในความ
เป ็นจริ งแล ้ ว เรื อด� าน�้ าประ เภท ท่ีกองทัพ เรื อ ไทย  
ต้องการจัดซื้อ	 คือเรือด�าน�้าโจมตีขับเคลื่อนพลังงาน 
ดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 ไม่ได ้มีราคาสูงมากที่สุด	 มีเรือรบ 
อกีหลายประเภททีร่าคาแพงกว่าเรอืด�าน�า้	ซึง่รายละเอยีด  
เบื้องต ้นของราคาเรือรบประเภทต ่าง	 ๆ	 มีดังนี้	 
(คิดจากอัตราแลกเปลี่ยน	 ณ	 วันที่ 	 ๑๕	 ธันวาคม 
พ.ศ.๒๕๕๙	ค่าเงิน	๑,๐๐๐,๐๐๐	ดอลลาร์สหรัฐอเมริกา	 
ต่อ	๓๕,๗๙๖,๕๙๗.๙๗	บาท)	

ภิยะพรรณี วัฒนายากร        

ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับความคุ้มค่าในการประจำาการเรือดำาน้ำา
ของกองทัพเรือไทย (ตอนจบ)
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	 ข้อมูลข้างต้นสะท้อนให้เห็นว่าเรือด�าน�้าโจมต	ี 
ขับเคลื่อนพลังงานดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 ไม่ได้อยู่ในกลุ่มเรือรบ
ประเภทที่มีราคาแพง	 แต่เป็นราคาระดับปานกลาง	 
นอกจากนี้ เรือรบประเภทที่มี ราคาเฉลี่ ยต�่ ากว ่ า 
เรือด�าน�้าโจมตี	 ดีเซล	 -	 ไฟฟ้าหลายชั้นมีราคาสูงกว่า 
เรอืด�าน�า้ชนดินี	้	ในขณะทีเ่รือด�าน�า้สามารถปฏบัิติภารกจิ
ได้หลากหลายด้านท่ีเรือรบผิวน�้าไม่สามารถท�าได้	 ซึ่ง	 
พลเรือเอก	 สุริยะ	 พรสุริยะ	 (สัมภาษณ์,	 ๒๐	 ธันวาคม	
๒๕๕๙)	 ตั้งข้อสังเกตว่าราคาของเรือด�าน�้าที่ต่างกัน	 
ส่วนหนึ่งมาจากระบบอาวุธด้วย	และเนื่องจากเรือด�าน�้า 
มหีลายประเภท	การพจิารณาเลอืกประเภทของเรือด�าน�า้
มาประจ�าการ	จงึขึน้อยูกั่บความต้องการทางยทุธศาสตร์
และยุทธการ	และขีดความสามารถทางด้านงบประมาณ
ของประเทศ	 ยกตัวอย่างเช่น	 เมื่อเปรียบเทียบระหว่าง 
เรือด�าน�้าขับเคลื่อนพลังงานนิวเคลียร์	 และเรือด�าน�้า 
ดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 เรือด�าน�้าพลังงานนิวเคลียร์มีข้อด้อย	
คือ	 แพร่เสียงออกมามากกว่า	 และมีราคาแพงกว่า	 
แต่สามารถด�าใต้น�้าได้เป็นระยะเวลานาน	 มีความเร็ว
สูงกว่าเรือด�าน�้าพลังงานดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 และสามารถ 
ใช ้อาวุธทางยุทธศาสตร ์	 เช ่น	 ขีปนาวุธข ้ามทวีป	 
(Intercontinental	 Ballistic	 Missile	 -	 ICBM)	 ได้	 
(ขีดความสามารถนี้ท�าให ้นักการทหารในปัจจุบัน
วิเคราะห์ว่า	เป็นผลท�าให้เรอืด�าน�า้	SSBN	ขึน้มามบีทบาท
ที่ส�าคัญเทียบเท่าหรือเหนือกว่าเครื่องบินทิ้งระเบิด	
(bomber)	ซึ่งเป็นอาวุธทางยุทธศาสตร์	ที่ส�าคัญในสมัย
สงครามโลกคร้ังที่	 ๒)	 (Stephen	Woolford	 &	 Carl	
Warner	๒๐๑๖:	๑๒๑)	ในขณะที่เรือด�าน�้าดีเซล	-	ไฟฟ้า	
มีข้อด้อยที่ขนาดเล็กกว่า	 ท�าให้การใช้อาวุธจ�ากัดกว่า	 
(แม้จะมีบางประเทศในปัจจุบัน	 เช่น	 เกาหลีเหนือ	
พยายามพัฒนาเรือด�าน�้าโจมตี	 ดีเซล	 -	 ไฟฟ้า	 ติดตั้ง
ขีปนาวุธข้ามทวีป)	 และระยะเวลาปฏิบัติการอยู่ในพื้นที่
สั้นกว่าเรือด�าน�้าพลังงานนิวเคลียร์	 แต่มีความเงียบสูง	
ตรวจจับได้ยากกว่า	 และราคาถูกกว่าเรือด�าน�้าพลังงาน
นิวเคลียร์มาก

	 กระแสการต่อต้านโครงการจัดหาเรือด�าน�้า	 มักจะ
น�าเร่ืองราคาเรือด�าน�้ามาอ้างถึง	 ท�าให้เกิดความเข้าใจ
หรือความเช่ือผิด	 ๆ	 เช่น	 ประเทศไทยไม่มีความเสี่ยง 
การเกิดสงครามใต้น�้า	 อาวุธที่มีในปัจจุบันสามารถ 
ตรวจสอบและป ้องกันการเกิดสงครามใต ้น�้ า ใน 
น่านน�้าไทยได้	 หรือการจัดหาเรือด�าน�้าใช้งบประมาณ
จ�านวนมาก	 ควรน�าเงินมาใช้พัฒนาทางด้านอื่นก่อน	 
ทั้งที่ในความเป็นจริงแล้ว	 ความคุ ้มค่าของโครงการ
จัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการในกองทัพเรือ	 ประกอบด้วย 
ผลประโยชน์ทางด้านความมัน่คงของชาต	ิซึง่ความม่ันคง
ของชาติจะให้เกิดความเจริญมั่นคงของชาติในด้านอื่น	ๆ 	
ทั้งด้านเศรษฐกิจ	และสังคมในองค์รวม
 ๒. ผลประโยชน์ทางด้านสังคม - ความมั่นคง
ของชาติ	 การมีอธิปไตย	 ปราศจากการรุกรานของชาติอื่น  
เป็นหัวใจส�าคัญที่สุดที่ท�าให้ชาติหนึ่ง	 ๆ	 ด�ารงอยู ่ได้	 
และสามารถพัฒนาความเจริญของชาติด ้านอื่น	 ๆ	 
ต่อไปได้	 ประวัติศาสตร์ได้สะท้อนให้เห็นว่า	 ชาติท่ีเคย 
สูญเสียอธิปไตยหรือมีบทเรียนจากการถูกคุกคาม 
จากศัตร	ูมกัจะให้ความส�าคญัต่อความมัน่คงของประเทศ
เป็นอันดับต้น	ๆ		
 ในรัชสมัย	พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกล้าเจ้าอยู่หัว	 
รัชกาลที่	 ๕	 ประเทศไทยถูกคุกคามและจ�าต้องเสีย 
ดินแดนจ�านวนมากให้กับชาติมหาอ�านาจ	 น่านน�้าไทย 
ถูกกองเรือฝรั่งเศสซึ่งมีก�าลังเหนือกว่าปิดอ่าว	บีบบังคับ 
ให ้มอบดินแดนให้ตน	 ท�าให ้พระองค์ทรงเล็งเห็น 
ความส�าคัญในการพัฒนากองทัพเรือให้มีความเจริญ
ทัดเทียมตะวันตก	 ท้ังในการพัฒนาศักยภาพก�าลังพล	
และอาวุธยุทโธปกรณ์	โดยเจ้านายพระองค์แรกของไทย
ท่ีเข้ารับการศึกษาวิชาการทหารเรือตามแบบตะวันตก	
คือ	พระเจ้าบรมวงศ์เธอ	พระองค์เจ้าอาภากรเกียรติวงศ์
กรมหลวงชุมพรเขตอดุมศกัด์ิ	ทรงวางรากฐานความเจรญิ
ให้กับกองทัพเรือไทย	รวมไปถึงการเสนอโครงการจัดหา
เรือด�าน�้าประจ�าการเพื่อป้องกันการรุกรานของต่างชาติ	
เนื่องจากเรือด�าน�้ามีศักยภาพในการลอบโจมตีกองเรือ
ผิวน�้าที่มีก�าลังรบสูงกว่า							
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	 ชาตทิีเ่คยสญูเสยีอธปิไตยหรอืมบีทเรยีนจากการถูก
คุกคามจากศัตรูในอดีต	เช่น	สิงคโปร์	ซึ่งเป็นประเทศที่มี
ขนาดเล็กที่สุดในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้	 ก่อตั้งชาติช้า
ทีส่ดุในกลุ่มประเทศอาเซียน	แต่ในปัจจุบนัเป็นศูนย์กลาง
ทางเศรษฐกิจที่ส�าคัญของโลก	สิงคโปร์เดิมเป็นส่วนหนึ่ง
ของประเทศมาเลเซีย	 ในสมัยอาณานิคมมีสภาพเป็น
หมู่เกาะของจักรวรรดิ	 ถูกต้ังให้เป็นสถานีการค้าของ
บริษัทอินเดียตะวันออกใน	 พ.ศ.๒๓๖๒	 และกลายเป็น 
อาณานิคมของอังกฤษใน	 พ.ศ.๒๓๖๗	 เมื่อมาเลเซีย 
ได้รับเอกราชจากอังกฤษ	สงิคโปร์ถกูขบัออกจากการเป็น
ส่วนหนึง่ของประเทศมาเลเซยีและก่อต้ังเป็นประเทศใหม่
เมื่อวันที่	 ๙	 สิงหาคม	พ.ศ.๒๕๐๘	 ตั้งแต่นั้นมาสิงคโปร์
พัฒนาอย่างรวดเร็วภายใต้ที่ดินและทรัพยากรธรรมชาติ
ในประเทศที่มีอย่างจ�ากัด	
	 กรณีประเทศเวียดนามซึ่งถูกฝรั่งเศสควบคุม 
การปกครองประเทศ	 ท�าลายโครงสร้างทางสังคมเดิม	
โดยเฉพาะในเรือ่งความสมัพนัธ์ระหว่างผูป้กครองท้องถ่ิน
กับประชาชน	 เพ่ือไม่ให้เกิดการรวมตัวต่อต้าน	 ท�าให้
เวียดนามอ่อนแอและเกิดสงครามภายในชาติ	 หลังจาก
ได้รบัเอกราชจากฝร่ังเศสกย็งัมกีารแทรกแซงจากต่างชาติ
ตามมาอีกเป็นเวลานาน	 หรือกรณีประเทศอินโดนีเซีย	
ที่เคยเป็นอาณานิคมของเนเธอร์แลนด์	 การเข้าควบคุม
เกาะชวาเพื่อครอบครองพืชเครื่องเทศของดัตช  ์
และผูกขาดการขายสินค้า	 ท�าให้คนพื้นเมืองยากจนลง 
จนเกิดการลักลอบขายสินค้าและเป็นโจรสลัด	 ตัวอย่าง
เหล่านี้สะท้อนให้เห็นว่า	 เหตุใดชาติในเอเชียตะวันออก
เฉียงใต้	เช่น	สิงคโปร์	เวียดนาม	หรือ	อินโดนีเซีย	ที่เคย
ประสบปัญหาการสูญเสียเอกราชของชาติ	 ความมั่นคง
ของชาตถิกูท�าลาย	จงึให้ความส�าคญัต่อการพฒันาทางด้าน 
ความมัน่คงน�าการพัฒนาประเทศทางด้านอ่ืน	ๆ 	รวมไปถึง 
การจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการเพื่อคุ ้มครองอธิปไตย 
ของชาติและผลประโยชน์ทางทะเลของตน								
	 การจดัหาเรือด�าน�า้ของไทยในช่วงสงครามอนิโดจนี
(พ.ศ.๒๔๗๘	–	๒๔๘๑)	ประสบความส�าเรจ็นัน้	อาจวเิคราะห์ 
ได้ว่า	เนื่องจากขณะนั้นประเทศไทยอยู่ในภาวะสงคราม	 

และได้รับบทเรียนจากการรุกรานของฝรั่งเศสในอดีต	
ความมั่นคงของชาติจึงเป็นสิ่งส�าคัญสูงสุด	 ท�าให้เกิด
ฉันทามติของคนในชาติ	 (แม้จะมีผู้สร้างข่าวลือทางลบ 
ภายหลังว ่าขณะน�าเรือด�าน�้ากลับมาประเทศไทย	
เครือ่งยนต์ไม่สมบูรณ์	ต้องลอยล�าเหนอืน�า้ตลอดเวลาก็ตาม)
	 ความส�าคัญของเรือด�าน�้าต่อความมั่นคงของชาติ	
อาจแบ่งออกได้	 ๒	 ด้าน	 คือ	 การปกป้องอธิปไตย 
ของชาตทิางทะเล	(จากสงครามหรอืการรุกรานจากชาติอืน่)	
และการป้องกันภัยการก่อการร้าย			
 ประเทศไทยเรามจีดุอ่อนทางด้านความม่ันคงของชาติ
ทางทะเล	ทัง้ทางด้านอ่าวไทยและทะเลอนัดามัน	ส�าหรับ
ฝั่งอ่าวไทย	กรมยุทธศึกษาทหารเรือ	(๒๕๕๘)	วิเคราะห์
ว่าอ่าวไทยมีลักษณะก่ึงปิด	 (Semi	 Enclosed	 Sea)	 
มีลักษณะเป็นอ่าวโค้งเข้ามา	 ห้อมล้อมด้วยน่านน�้า 
ที่เป็นเขตเศรษฐกิจจ�าเพาะของประเทศต่าง	ๆ 	๒	ชั้น	คือ 
อ่าวไทยชั้นนอก	 ประกอบด้วยประเทศจีน	 อินโดนีเซีย	
และทางด้านตะวันตก	 ประกอบด้วยประเทศมาเลเซีย	 
และอินโดนีเซีย	 ซึ่งทุกประเทศมีการพัฒนาก�าลัง 
กองเรือด�าน�้าตลอดเวลา	 ยกเว้นประเทศฟิลิปปินส์ที่ยัง
ไม่มีเรอืด�าน�า้ประจ�าการ	อ่าวไทยชัน้ใน	ถกูห้อมล้อมด้วย
น่านน�า้ประเทศกัมพชูา	เวยีดนาม	และมาเลเซีย	มลีกัษณะ 
ถกูปิดอ่าวได้ง่าย	และเป็นเส้นทางเข้าสูก่รงุเทพมหานคร	
เมอืงหลวงของประเทศได้	 ในอดตีศตัรไูด้อาศยัจดุอ่อนนี	้
ในการรุกรานประเทศไทย	 เช่น	 ฝรั่งเศสน�ากองเรือ 
มาปิดอ่าวไทย	๒	ครั้ง	ใน	พ.ศ.๒๔๓๖	(กรณี	ร.ศ.๑๑๒)	 
แต่เมื่อไทยมีเรือด�าน�้าประจ�าการ	ฝรั่งเศส	อังกฤษ	จึงไม่ 
ใช้การปิดอ่าวอีกต่อไป	 แต่จะใช้ปฏิบัติการเรือด�าน�้า 
และเรือรบโจมตีเรือสินค้าของไทยและญี่ปุ่น	 ในสมัย
สงครามโลกครั้ ง ท่ี 	 ๒	 ฐานทัพเรือด�าน�้ าของฝ ่าย
สัมพันธมิตรฝั่งอ่าวไทย	 คือ	 ฐานทัพเรือเรียม	 ประเทศ
กัมพูชา	 ซึ่งเป็นส่วนน่านน�้าที่โอบล้อมประเทศไทยอยู ่
ดังนั้น	 ในปัจจุบันการที่ประเทศเพื่อนบ้าน	 มีเรือด�าน�้า
ประจ�าการ	 จึงเป็นปัจจัยท่ีควรน�ามาวิเคราะห์ในด้าน
ความมั่นคงของประเทศไทยด้วย	
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	 นักศึกษาวิทยาลัยเสนาธิการทหาร	 รุ ่นที่	 ๕๒	
(ม.ป.ป.:	 ๑๙	 -	 ๓๖)	 วิเคราะห์ศักยภาพการรบของ
ประเทศเพื่อนบ้าน	ในส่วนของเรือด�าน�้า	ในกรณี	Worst	
Case	 (การเกิดข้อพิพาท	 –	 สงคราม)	 ไว้ว่า	 ในปัจจุบัน
ประเทศมาเลเซยีมกีารพฒันาประเทศหลายด้าน	รวมไปถึง
การพัฒนาศักยภาพทางด้านการทหารสู่ความทันสมัย
อย่างต่อเน่ือง	 รวมทั้งเพ่ิมจ�านวนเรือด�าน�้าประจ�าการ	
ท�าให้ประเทศเพื่อนบ้านเริ่มมีความกังวลและเริ่มพัฒนา
กองทัพในลักษณะแข่งขันมากขึ้น	 เช่น	 สิงคโปร์	 และ
อินโดนีเซีย	 เรือด�าน�้ามาเลเซียมีศักยภาพในการขัดขวาง
เส้นทางเดินเรือของไทยสู่อ่าวไทยและทะเลอันดามัน	 
รวมถงึสามารถแทรกซมึทางทะเลและลดิรอนก�าลงัทางเรอื 
ของไทย	 ประเทศเวียดนามมีเรือด�าน�้าที่อาจขัดขวาง 
เส้นทางคมนาคมทางทะเลทีจ่ะเข้าสูอ่่าวไทย	และการเดินทาง
ของไทยออกสู่ทะเลจีนใต้			
 ในปัจจุบัน	เรอืด�าน�า้มบีทบาทสงูขึน้	การคานดุลอ�านาจ 
(Arm	 Racing)	 ในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้	
แต่ประเทศไทย	 ซึ่งมีอาณาเขตทางทะเลมากกว่า	
๓๕๐,๐๐๐	ตารางกิโลเมตร	 ซึ่งมากกว่า	 ๒	 ใน	๓	 ของ
อาณาเขตประเทศ	 มีเพียงเครื่องบินรบและเรือผิวน�้า	 
ในการป้องกันอธิปไตยของชาติ	 และการลาดตระเวน 
คุ ้มกันผลประโยชน์ทางทะเล	 ทั้ง ท่ีมีบทเรียนจาก
สงครามโลกครัง้ที	่๒	ว่า	พืน้ทีใ่ต้น�า้ของไทยถกูรกุรานจาก 
สงครามใต้น�า้	หรอืจากเรอืด�าน�า้หลายครัง้	พลเรอืเอก	ประพฒัน์ 
จันทวิรัช	 ระบุว่าเครื่องบินรบไม่สามารถปฏิบัติงาน
อย่างมีประสิทธิภาพเท่าเรือด�าน�้า	 ในการท�าสงคราม
ใต้น�้า	 หรือสงครามต่อต้านเรือด�าน�้า	 จากสถิติการจมเรือ 
โดยที่ เครื่องบินรบไม ่ได ้มีบทบาทตรวจสอบและ 
สกัดกั้นมากเท่าที่ควร	 ในปัจจุบันด้วยเทคโนโลยี	 ระบบ 
Snort	System		และ	Air	Independent	Propulsion	(AIP)	 
ท�าให้เรือด�าน�า้สามารถด�าใต้น�า้เป็นระยะเวลานาน	ไม่ต้อง
ลอยล�าขึ้นเหนือน�้าเพื่อชาร์จแบตเตอรี่เหมือนเรือด�าน�้า 
รุน่สงครามโลก	การตรวจหาเรอืด�าน�า้และต่อต้านปฏบิตักิาร
เรือด�าน�้าจะซับซ้อนละเอียดอ่อนมากขึ้น	

	 ส�าหรับจุดอ ่อนทางด ้านความมั่นคงของไทย 
ฝ่ังอนัดามนั	แม้จะไม่มลีกัษณะเป็นอ่าวท่ีถกูปิด	หรอืขดัขวาง 
ทางเข้าออกได้ง่ายเหมอืนอ่าวไทย	กรมยทุธศึกษาทหารเรอื	
(๒๕๕๘)	ระบุว่า	น่านน�้าไทยฝั่งอันดามัน	มีการลักลอบ 
ค้าอาวธุและน�าอาวธุท�าลายล้างสงูเข้ามาในประเทศ	ทางเรือ
ประมงจากประเทศเพือ่นบ้านอย่างต่อเนือ่ง	อาวธุบางส่วนถูก 
น�ามาใช้ก่อความไม่สงบใน	 ๓	 จังหวัดชายแดนภาคใต	้ 
ซึง่นาวาเอก	ภชุงค์	 	ประดษิฐ์ธรีะ	 (๒๕๕๕	 :	๔๔)	 ระบวุ่า
ประเทศไทยถูกจัดอันดับให้เป ็นประเทศที่มีความ
เสี่ยงในการก่อการร้าย	 อันดับ	 ๑	 ของอาเซียน	 และ
อันดับ	 ๑๒	 ของโลก	 ซึ่งค่อนข้างสูง	 แม้ว่าการก่อการ
ร้ายในประเทศไทย	 มักเป็นปฏิบัติการบนบก	 แต่เส้น
ทางเดินเรือเป็นส่วนส�าคัญในการท�าให้ศักยภาพใน
การก่อการร้ายเพิ่มสูงขึ้น	 ในปัจจุบัน	 ประเทศที่ม ี
เรือด�าน�้าประจ�าการ	 เช ่น	 สหรัฐอเมริกา	 อังกฤษ	
ฝรั่งเศส	ได้น�าเรือด�าน�้ามาใช้ในการต่อต้าน	–	ป้องกันภัย 
การก่อการร้าย	 (anti-terrorism)	 เมือง	 ท่าเรือส�าคัญ	 
และชายฝ่ัง	ทีเ่สีย่งต่อการถกูโจมตจีากทางน�า้	ร่วมกับเรอืผวิน�า้			
 ๓. ผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจของชาติ  
เป็นประเด็นที่ถูกถกเถียงกันอย่างกว้างขวาง	 ว่าการ
จดัหาเรอืด�าน�า้ไม่มคีวามสมัพนัธ์ต่อการเจรญิเตบิโตทาง
เศรษฐกิจของประเทศ	 หรือมีการโฆษณาชวนเช่ือผิด	 ๆ
ว่าการจัดซื้ออาวุธจะเป็นตัวบ่ันทอนให้เศรษฐกิจของ
ชาติตกต�่าลง	 ประเด็นความคุ้มค่าทางเศรษฐกิจหรือผล
ประโยชน์ทางด้านเศรษฐกิจที่ประเทศไทยได้รับในการ
มีเรือด�าน�้าประจ�าการ	 จึงเป็นเรื่องละเอียดอ่อน	 เพราะ 
เรือด�าน�้าเป็นยานท่ีถูกน�ามาใช้ปฏิบัติงานทางด้าน 
ความมั่นคงโดยเฉพาะ	 และมีชั้นความลับในการท�างาน 
ไม่ใช่ยานท่ีท�าหน้าท่ีขนส่งโดยท่ัวไป	เหมือนเรอืสินค้า	เครือ่งบนิ 
หรือยานอื่น	ๆ 	ซึ่งท�าให้เห็นการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
อย่างชดัเจนและจบัต้องได้	(ยกตวัอย่างเรอืกลไฟ	ซึง่น�ามา
ใช้แทนเรอืใบ	ท�าให้การขนส่งสนิค้ารวดเรว็และมปีริมาณ
มากข้ึน)	 การปฏิบัติงานของเรือด�าน�้า	 จึงเหมือนการ 
ปิดทองหลงัพระ	ทีส่่งเสรมิให้เศรษฐกิจของประเทศมัน่คงขึน้ 
แต่ไม่สามารถประเมินเป็นตวัเลขได้เหมอืนสิง่อืน่	ความคุม้ค่า 
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ทางเศรษฐกิจในการจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการของไทย 
ในมุมมองของผู้เขียนแบ่งได้	 ๒	 ประเด็น	 คือ	 เรือด�าน�้า 
มีบทบาทส�าคัญในการคุ้มครองผลประโยชน์ทางทะเล
ของชาติ	และมีบทบาทส�าคัญในการคุ้มครองเส้นทางการ
เดินเรือทางทะเลส�าคัญของชาติ			
	 ๑)	 เรือด�าน�้ากับการคุ้มครองผลประโยชน์ของชาติ
ทางทะเล	สภาความมัน่คงแห่งชาติ	(๒๕๕๘)	วเิคราะห์ว่า	
ประเทศไทยตัง้อยูใ่นภมูภิาคเอเชยี	-	แปซฟิิก	มอีาณาเขต
ตดิต่อมหาสมทุรอนิเดีย	มหาสมทุรแปซฟิิก	และช่องแคบ
มะละกา	 ซ่ึงเป็นเส้นทางเดินเรือส�าคัญในปัจจุบัน	 
ประเทศไทยจงึตัง้อยูบ่นจุดยทุธศาสตร์ทีส่�าคัญใน	๒	แง่มมุ	คอื 
เป็นแหล่งของทรัพยากร	 ซึ่งเป็นผลประโยชน์ของชาต ิ
ทางทะเล	และเป็นเส้นทางเดินเรือส�าคัญของภูมิภาค	
	 พื้นที่ทางทะเลของไทยซึ่งเป็นที่ต้ังของทรัพยากร
ทางทะเล	 มีเนื้อท่ีครอบคลุมชายฝั ่งทะเลไปถึงเขต
เศรษฐกิจจ�าเพาะของประเทศ	รวมเนือ้ที	่๓๒๓,๔๘๘.๓๒	
ตารางกโิลเมตร	แบ่งเป็นพืน้ทีใ่นอ่าวไทย	๒๐๒,๖๗๖.๒๐	
ตารางกิโลเมตร	พื้นที่ในทะเลอันดามัน	๑๒๐,๘๑๒.๑๒ 
ตารางกโิลเมตร	ความยาวของชายฝ่ังทะเลไทย	จากอ่าวไทย 
ถงึอนัดามนั	รวม	๒,๖๑๔	ตารางกโิลเมตร	ครอบคลมุพืน้ท่ี 
๒๔	 จังหวัด	 เกาะจ�านวน	 ๙๓๖	 เกาะ	 (กรมทรัพยากร 
ทางทะเลและชายฝ่ัง	๒๕๕๖	:	๑๖	และ	Editions	Didlier	
Miller	๒๐๑๕	:	๖๙)	ซึ่งพื้นที่เหล่านี้อยู่ในความดูแลของ 
กองทัพเรือทั้งสิ้น		
	 สถาบันวิจัยทรัพยากรทางน�้ า 	 จุฬาลงกรณ ์
มหาวิทยาลยั	(๒๕๕๘)	ระบวุ่ามลูค่าผลประโยชน์แห่งชาติ
ทางทะเลของประเทศไทย	มีมากถึง	๗.๔	ล้านล้านบาท	
ในขณะที่สภาความมั่นคงแห่งชาติ	(๒๕๕๘)	ประเมินผล
ประโยชน์ทางทะเลของไทยสูงกว่า	คือ	ไม่ต�่ากว่า	๑๗.๙ 
ล้านล้านบาทต่อปี	ใน	พ.ศ.๒๕๕๕	และ	๒๔	ล้านล้านบาทต่อปี	
ใน	พ.ศ.๒๕๕๗	ซึง่มูลค่าหรือผลประโยชน์น้ี	ประกอบด้วย
มูลค่าจากทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง	 ทั้งทรัพยากร 
ที่มีชีวิตที่ได้จากการท�าประมง	 เป็นสินค้าออกที่ส�าคัญ 
ของประเทศ	 สามารถน�ารายได ้ที่มหาศาลมาสู ่ 
ประเทศไทย	ซึง่กองเรอืประมงไทยเคยตดิอนัดบั	๘	ของโลก 

(สภาความม่ันคงแห่งชาติ	 ๒๕๕๘)	 ตลอดจนมูลค่า 
หรอืผลประโยชน์จากทรพัยากรท่ีไม่มชีวีติ	ได้แก่	น�า้มนัดิบ	
ก๊าซธรรมชาติ	 และก๊าซธรรมชาติเหลว	ก๊าซธรรมชาติที่
ผลิตได้เหล่านี้ช่วยให้ราคาค่าไฟฟ้าในประเทศไทยถูกลง	
ส่งผลให้การผลติสนิค้าของโรงงานอุตสาหกรรม	หรอืการ 
ประกอบธุรกิจต่าง	 ๆ	 ของไทยมีต้นทุนท่ีถูกลงด้วย	 
หากอ่าวไทยถกูกองก�าลงัต่างชาตคิกุคาม	แหล่งปิโตรเลยีม 
ถูกยึดครอง	 จะสร้างความเสียหายต่อระบบเศรษฐกิจ
ของชาติอย่างมาก

	 เนื่ องจากแต ่ละประเทศมีต ้นทุนทรัพยากร 
ในประเทศท่ีต่างกัน	 ศูนย์ศึกษายุทธศาสตร์ทหารเรือ 
กรมยุทธศึกษาทหารเรือ	 และฝ่ายวิเคราะห์เทคโนโลยี
ป้องกันประเทศ	 (๒๕๕๔	 :	 ๒๘)	 วิเคราะห์ว่าประเทศ
มหาอ�านาจท่ีได้เปรียบทางด้านเทคโนโลยี	 จะพยายาม
แสวงหาและแย่งชิงผลประโยชน์ทางทะเล	 ท�าให้เกิด
การพพิาทเกีย่วกบัสทิธใินการครอบครองพืน้ทีท่างทะเล	
กรณีของเรือด�าน�้าในการปกป้องผลประโยชน์ของชาติ
ทางทะเล	ผู้เขียนขอยกตัวอย่าง	๓	ประเด็น	คือ	
	 ก.	 กรณีพิพาทเกี่ยวกับพื้นที่ทับซ้อนทางทะเล 
 ในปัจจุบันมีกรณีพิพาทส�าคัญที่ส่งผลกระทบต่อ
หลายประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้	 คือ	 ข้อพิพาท
เกีย่วกบัหมูเ่กาะในทะเลจนีใต้	นาวาเอก	ดลุยวฒัน์	เชาวน์ดี	
(๒๕๕๘)	 ระบุว่าทะเลจีนใต้มีสภาพเป็นทะเลก่ึงปิด 
ที่ล้อมรอบด้วย	 ๘	 ประเทศ	 ประกอบด้วย	 อินโดนีเซีย	

ภาพแสดงระบบปิโตรเลียมในอ่าวไทย  ที่มา: สุคนธ์เมธ จิตรมหันตกุล, ๒๕๕๙
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มาเลเซีย	บรูไน	ฟิลิปปินส์	สงิคโปร์	เวยีดนาม	ไต้หวนั	และ
สาธารณรัฐประชาชนจีน	ผลประโยชน์ทางทะเลในพื้นที่	
เป็นแหล่งจบัสตัว์น�า้ในปรมิาณสูงถงึร้อยละ	๑๐	ของสตัว์น�า้
ที่จับได้รวมทั่วโลก	 มีแหล่งปิโตรเลียม	 ซึ่งประกอบด้วย
ก๊าซธรรมชาติและน�้ามันดิบ	 (แม้ว่าปริมาณปิโตรเลียม 
ยงัเป็นการคาดคะเน	ไม่ชดัเจน)	พ้ืนทีพิ่พาทม	ี๒	จุดหลกั	
จุดแรกคือหมู่เกาะสแปรตลีย์	 และแนวหมู่เกาะ	 โขดหิน 
และปะการงัด้านตะวนัออกของทะเล	ชาติทีอ้่างสทิธคิรอบครอง 
คือ	สาธารณรฐัประชาชนจีน	ไต้หวนั	เวยีดนาม	มาเลเซยี	บรไูน	
และฟิลิปปินส์	 จุดที่สองบรเิวณหมูเ่กาะพาราเซล	 ชาตทิี่
อ้างสทิธคิรอบครอง	คอื	สาธารณรฐัประชาชนจนี	ไต้หวนั	
และเวียดนาม	 พบว่านอกจากประเทศคู่ขัดแย้งจะส่ง
เรอืรบผวิน�า้	เช่น	เรอืตรวจการณ์ออกลาดตระเวน	คุกคาม	
จับกุม	 หรือแม้กระทั่งยิงเรือประมงของชาติคู่ขัดแย้ง 
ที่รุกล�้าเข้ามาในพ้ืนที่ท่ีอ้างสิทธิ	 มีการส่งเรือด�าน�้าออก
ปฏิบัติการร่วมกับเรือผิวน�้าในพ้ืนท่ีพิพาท	 ที่ตรวจจับได้
เกิดขึ้นเมื่อวันที่	 ๑๑	 มิถุนายน	 พ.ศ.๒๕๕๒	 เรือพิฆาต	
USS	 John	S	McCain	 รายงานว่าเรือด�าน�้าจีนแล่นชน
โซนาร์ลากท้ายของเรือพิฆาตในเขตเศรษฐกิจจ�าเพาะ
ของฟิลิปปินส์	
	 นาวาโท	 Aaron	 Beng	 แห่งกองทัพเรือสิงคโปร์	
(๒๐๑๔)	 วิเคราะห์การพัฒนาก�าลังรบของชาติในเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต้ไว้ว่า	 ประเทศอินโดนีเซียเป็นชาติที่
ประจ�าการเรอืด�าน�า้นานท่ีสดุในเอเชยีตะวันออกเฉยีงใต้ 
โดยเริ่มพัฒนาก�าลังรบใต้น�้าต้ังแต่ทศวรรษที่	 ๑๙๖๐	
(ไม่นับประเทศไทยเน่ืองจากปัจจุบันไม่มีเรือด�าน�้า 
ประจ�าการ	–	ผู้เขียน)	อินโดนีเซียจ�าเป็นต้องมีเรือด�าน�้า 
ประจ�าการประมาณ	 ๑๐	 ล�า	 เพื่อให้เพียงพอต่อการ 
ลาดตระเวนในน่านน�้าของตนเอง	 และใช้เป็นเรือฝึกหัด
ส�าหรับนักเรือด�าน�้า	 Aaron	 Beng	 ระบุว่าประเทศ
อินโดนีเซีย	มีอาณาเขตทางทะเล	(maritime	territory)	 
ทีก่ว้างไกล	และการมลีงทนุสงูในการป้องปรามภยัคุกคาม
ทางทะเล	การพฒันากองเรอืผวิน�า้ให้มขีนาดทีเ่หมาะสม	
สามารถคุม้ครองผลประโยชน์ทางทะเลได้ท่ัวถงึ	ลกัษณะ

เด่นของเรือด�าน�้าในการพรางตัวจะท�าให้การป้องปราม
มีประสิทธิภาพมากข้ึน	 ประเทศมาเลเซีย	 ภารกิจหลัก
ของกองทพัเรอืมาเลเซยี	คอื	การป้องกนัผลประโยชน์ของ
ชาตทิางทะเล	(maritime	interests)	ทัง้ในยามสงบและ 
เมือ่เกดิข้อพพิาทเกีย่วกบัพืน้ท่ีทบัซ้อนทางทะเลกบัชาตอิืน่ 
ซึง่ในปัจจบุนัมอียู	่	๒	พืน้ที	่คอื	กรณพีพิาทหมูเ่กาะสแปรตลย์ี	 
กับสาธารณรัฐประชาชนจีน	 บรูไน	 เวียดนาม	 และ
ฟิลิปปินส์	 ซึ่งมาเลเซียได้ส่งเรือรบลาดตระเวนบริเวณ 
ชายฝั ่ง	Ardasier	แนวปะการัง	Mariveles	และ 
แนวปะการงั	Swallow	และกรณพีพิาทหมูเ่กาะกระ	และ
เกาะโลซิน	 กับประเทศไทย	 การพัฒนาก�าลังรบทางเรือ
ของประเทศมาเลเซีย	ประกอบด้วย	การจัดหาเรือด�าน�้า
ชัน้	Scorpene	Class	จากฝรัง่เศสเข้าประจ�าการ	จ�านวน	
๒	ล�า	ซึง่สามารถสนบัสนนุกองเรือผวิน�า้ซึง่ประกอบด้วย	
เรือฟริเกต	 คอร์เวต	 และเรือลาดตระเวนเพื่อปกป้อง
ผลประโยชน์ของชาติทางทะเลในพื้นท่ีทับซ้อน	 นายก
รัฐมนตรี	นาจิบ	ราซัก	กล่าวว่า	“ขีดความสามารถที่สูง
และทันสมัยของกองทัพเรือมาเลเซีย	 จะไม่เพียงช่วย
ป้องกนัประเทศท้ังเหนอืน�า้และใต้น�า้	แต่มีบทบาทส�าคญั
ในการสร้างความมั่นใจให้กับประชาชนชาวมาเลเซียว่า
อธิปไตยของชาติและผลประโยชน์ของชาติทางทะเล 
จะได้รับการคุ้มครอง”
	 นอกจากนี้	ในส่วนของมหาอ�านาจ	เช่น	สาธารณรัฐ
ประชาชนจีน	 มีการสร้างเรือด�าน�า้จ�านวนมาก	 โดยจีนเป็นชาติ
ที่ผลิตเรือด�าน�้าเพื่อส่งออกจ�าหน่ายต่างประเทศน้อย 
คล้ายคลงึกบัประเทศสหรฐัอเมรกิาทีไ่ม่ผลติเรอืด�าน�า้ส่ง
ออกเลย	แต่เพื่อน�าเข้าประจ�าการในกองทัพเรือ	ปัจจุบัน
สาธารณรัฐประชาชนจีน	 มีเรือด�าน�้าประจ�าการจ�านวน
มากเป็นอันดับ	๔	ของโลก	และผลิตเรือด�าน�้าประจ�าการ
ในกองทัพเป็นอนัดบัท่ี	๒	ของเอเชีย	รองจากเกาหลเีหนอื	
การแข่งขันสร้างกองเรือด�าน�้าของประเทศในภูมิภาค
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้	 และจีนข้างต้นเป็นผลมาจาก
ความพยายามที่จะคุ้มครองผลประโยชน์ทางทะเลของ
ชาติที่มีมูลค่ามหาศาลเหล่านี้	(Zachary	Keck	๒๐๑๓)		
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	 ข.	 ในปัจจุบันชาติมหาอ�านาจนิยมสร้างเรือด�าน�้า
พลงังานนวิเคลียร์ขนาดใหญ่	ทีม่คีวามทนทะเล	สามารถ
ลาดตระเวนในมหาสมุทรได้เป็นระยะทางไกล	 เพื่อ
คุ้มครองผลประโยชน์ของตนเองที่มีอยู่ทั่วโลก	 แต่การ
ปฏิบัติการเป็นไปในทางลับ	 (คล้ายคลึงกับการสร้าง
กองเรอืรบผวิน�า้ของขนาดใหญ่ของชาตมิหาอ�านาจ	 ในยคุ
อาณานิคม	 เพื่อปกป้องผลประโยชน์ในดินแดนโพ้น
ทะเล)	 แม้ว่าตามอนุสัญญาว่าด้วยทะเลอาณาเขตและ
เขตต่อเนื่อง	 (Convention	 on	 the	 Territorial	 Sea	
and	Contiguous	Zone)	ปี	๑๙๕๘	(พ.ศ.๒๕๐๑)	เมื่อ
เรือแล่นเข้าเขตน่านน�้าของประเทศอื่น	จะต้องได้รับการ
อนุญาตก่อน	 หากเป็นเขตที่สามารถแล่นผ่านโดยสุจริต	
(innocent	passage)	จะต้องแสดงธง	ตามอนุสัญญานี้	
มาตราที่	๑๔	ข้อที่	๖	เรือด�าน�้าเมื่อแล่นเข้าเขตดังกล่าว 
จะต ้องลอยล� าขึ้ น เหนือน�้ าและแสดงธง เช ่น กัน	 
(พลเรอืเอก	สรุยิะ	พรสรุยิะ	สมัภาษณ์	:	๒๐	ธนัวาคม	๒๕๕๙	
และ	United	Nations	๒๐๐๕)	แต่จะพบเรือด�าน�้าชาติ
มหาอ�านาจต่าง	 ๆ	 ปฏิบัติการในทางลับเข้าไปในน่าน
น�้าประเทศอื่น	 โดยเฉพาะประเทศคู่ขัดแย้ง	 จนมีการ
ประท้วงเกิดขึ้นเสมอ
	 ค.	เรอืด�าน�า้ประเภททีไ่ม่ตดิตัง้อาวธุ	เช่น	เรอืด�าน�า้วจิยั	
(research	submarine)	หรอืเรอืด�าน�า้ส�าหรบัปฏบิติัการ
ทางวทิยาศาสตร์	(scientific	submarine)	ได้ถกูน�ามาใช้
ในการส�ารวจทรพัยากรธรรมชาติในทะเลและท�างานวจิยั
ทางสมุทรศาสตร์
	 ๒)	 เรอืด�าน�า้มบีทบาทส�าคัญในการคุ้มครองเส้นทาง 
การเดินเรือทางทะเลส�าคัญของชาติ	 สภาความมั่นคง 
แห่งชาติ	 (๒๕๕๘)	 ระบุว่ากิจกรรมที่ท�าให้ผลประโยชน์
ทางทะเลของไทยเกิดมูลค่ามากที่สุดคือการขนส่ง 
ทางทะเล	 ซึ่งอีก	 ๑๐	 ปีข้างหน้ามีแนวโน้มท่ีมูลค่านี้จะ
เพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง	 ดังนั้นหากการขนส่งทางทะเล 
ของไทยถกูขดัขวาง	จะเกดิความสญูเสยีต่อเศรษฐกจิของ
ชาติอย่างมาก	
	 กรณีศึกษาในการใช้เรือด�าน�้าคุ ้มครองเส้นทาง
เดินเรือในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ที่เด่นชัด	 คือ	

ประเทศอนิโดนเีซยี	มาเลเซยี	และสงิคโปร์	ซึง่มอีาณาเขต
ทางทะเลครอบคลุมเส้นทางเดินเรือส�าคัญในภูมิภาค
เอเชยีตะวนัออกเฉยีงใต้	ทีม่มีลูค่าทางเศรษฐกจิมหาศาล	
คอื	ช่องแคบมะละกา	ช่องแคบซุนดา	และช่องแคบลอมบ็อก 
นกัวชิาการทางด้านความมัน่คงวเิคราะห์ว่าเป็นปัจจยัหนึง่	
ที่มีการจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการของชาติเหล่านี้คือ	
การคุ้มครองเส้นทางเดินเรือ	 คานดุลอ�านาจระหว่างกัน	
และสร้างความมั่นใจให้กับเรือเดินสมุทรที่ผ่านช่องแคบ 
ดงักล่าว	 โดยมปัีจจยัเสรมิมาจากชาตซ่ึิงต้องอาศยัเส้นทาง 
เดินเรือนี้ในการค้าขายขนส่งสินค้าเป็นหลัก	 โดยเฉพาะ
กลุม่ประเทศในเอเชยี	Zachary	Keck	 (๒๐๑๓)	วเิคราะห์ว่า 
ท�าให้เกิดการแข่งขันสร้างกองเรอืด�าน�า้ของประเทศเหล่านี้ 
รวมไปถึงประเทศในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้เช่นกัน	
โดยเฉพาะช่องแคบมะละกา	 ซึ่งมีเรือสินค้าใช้เส้นทาง
ผ่านประมาณห้าหมื่นล�าต่อปี	 บรรทุกสินค้าร้อยละ	 ๔๐	
ของสินค้าทางเรือทั่วโลก	 และมีสินค้าส�าคัญคือน�้ามัน
ปิโตรเลียม	 ข้อมูล	 พ.ศ.๒๕๓๖	 จากหน่วยงาน	 Energy	
Information	Agency	ของรัฐบาลสหรัฐอเมรกิา	 ระบุว่า
ปริมาณน�้ามันปิโตรเลียมร้อยละ	๒๐	ของโลก	ถูกขนส่ง
ผ่านเส้นทางนี้ทุกวัน	 ประเทศในเอเชียท่ีต้องพึ่งพา
ช่องแคบมะละกาในการขนส่งน�้ามันปิโตรเลียมสูง	 คือ	
ญี่ปุ่น	และจีน	ที่น�าเข้าน�้ามันร้อยละ	๙๐	และ	๘๐	ของ
ประเทศผ่านเส้นทางเดินเรือนี้	 มูลค่าทางเศรษฐกิจท่ีสูง 
ผ่านเส้นทางเดินเรือทะเล	 จึงเป็นเหตุผลหนึ่งที่จีน
พยายามแผ่ขยายอ�านาจในทะเล	 และมักใช้เรือด�าน�้า
ออกปฏิบัติการน�าควบคู่กับเรือผิวน�้าเสมอเมื่อเกิดความ
อ่อนไหว	 กรณีพิพาทน่านน�้าในภูมิภาค	 รวมไปถึงความ
พยายามพฒันาศกัยภาพเรอืด�าน�า้ของประเทศเพือ่นบ้าน
ของไทยข้างต้น
	 นาวาโท	 Aaron	 Beng	 (๒๐๑๔)	 วิเคราะห์ว่า	
ประเทศสิงคโปร์มีลักษณะทางภูมิศาสตร์แตกต่างจาก
ชาตอิืน่	ๆ 	ในอาเซยีนตรงท่ีมพีืน้ท่ีดนิน้อย	รายได้หลกัของชาต ิ
มาจากท�าการค้าและธุรกิจกับต่างชาติ	จึงต้องพึ่งพาการ
ขนส่งทางทะเลเป็นหลัก	 สิงคโปร์ก�าลังเข้าสู่ยุคทองของ
ประเทศในศตวรรษท่ี	๒๑	จงึต้องพฒันาก�าลงัรบทางเรอื
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เพ่ือปกป้องเส้นทางเดินเรอื	(sea	line	of	communication)	
และการค้า	 เช่น	 เรือฟริเกตชั้น	 Formidable	 Class	
จ�านวน	 ๖	 ล�า	 ซ่ึงติดต้ังอาวุธที่มีประสิทธิภาพในการ
ป้องกันทางอากาศ	บนผิวน�้า	และท�าสงครามต่อต้านเรือ
ด�าน�้า	เครื่องบิน	Seahawk	S70B	ซึ่งสามารถปฏิบัติการ 
ร่วมกับเรือด�าน�้าในการต่อต้านเรือผิวน�้าและเรือด�าน�้า	 
ในส่วนของเรือด�าน�้า	กองทัพเรือสิงคโปร์เริ่มมีการจัดหา
เรือด�าน�้าในช่วงต้นทศวรรษที่	 ๑๙๙๐	 ตามแนวคิดการ
ปรับปรุงก�าลังรบทางเรือให้มีความทันสมัย	 กองทัพเรือ
สิงคโปร์	 มีเรือด�าน�้าประจ�าการประกอบด้วย	 เรือด�าน�้า 
มือสองชั้น	Sjoormen	Class	และ	ชั้น	Vastergotland	
ของประเทศสวเีดน	และมโีครงการสัง่ซือ้เรอืด�าน�า้	Type	
218SG	 พร้อมปรับปรุงประสิทธิภาพเรือด�าน�้ามือสอง
ทั้งสองรุ่นน้ี	 เพื่อปกป้องเส้นทางเดินเรือที่ส�าคัญใน
ทะเลจนีใต้และช่องแคบมะละกาซึง่มกีรณพีพิาทกบัชาติ
อื่นในปัจจุบัน					
	 ในส่วนของประเทศไทย	 นักวิชาการทางเศรษฐกิจ
ไทยหลายท่าน	 ให้ข้อมูลสอดคล้องกนัว่าการขนส่งทางทะเล 
เป็นปัจจัยส�าคัญหน่ึงต่อการเติบโตทางเศรษฐกิจของ
ประเทศไทย	 เช่น	 ดร.ธนิต	 โสรัตน์	 รองประธาน
สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศ	 (ม.ป.ป.)	 ซึ่งระบุว่า	 
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจของประเทศไทย	 (GDP)	
ของประเทศไทยประกอบด้วย	๗	ส่วนหลัก	 คือ	 การส่ง
ออกสินค้า	การน�าเข้าสินค้า	การบริโภคภายในประเทศ	
การใช้งบประมาณของรัฐบาล	การลงทุนภายในประเทศ	
การท่องเทีย่ว	และการเกษตรในประเทศ	การน�าเข้าและ
การส่งออกสินค้ามีผลต่อการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ
ของไทยมากที่สุด	 ซึ่งเส้นทางหลักในการน�าเข้าและ 
ส่งออกสินค้า	 คือ	 เส้นทางเดินเรือทะเล	 จากข้อมูลสถิติ	
พ.ศ.๒๕๕๓	GDP	รวมของประเทศ	๙.๓๙	ล้านล้านบาท	
การน�าเข้าและการส่งออกสินค้า	คิดเป็นร้อยละ	๖๑.๓๔	
และ	๕๘.๗๙	ตามล�าดับ	มีผลต่อเศรษฐกิจรวมของไทย
ร้อยละ	๑๒๐	ของ	GDP	ใน	พ.ศ.	๒๕๕๗	ประเทศไทยมี
การส่งออกสนิค้า	มลูค่ารวม	๒๕๕	พนัล้านดอลลาร์สหรฐั	
ไปยังประเทศญี่ปุ่น	จีน	สหรัฐอเมริกา	กลุ่มสหภาพยุโรป	

ออสเตรเลีย	และกลุ่มประเทศอาเซียน	 ในขณะเดียวกัน 
มีการน�าเข้าสินค้า	 มูลค่า	 ๙๖	 พันล้านดอลลาร์สหรัฐ	
จากประเทศญี่ ปุ ่น	 จีน	 กลุ ่มสหภาพยุ โรป	 และ
กลุ ่มประเทศอาเซียน	 (Editions	 Didlier	 Millet 
๒๐๑๕	 :	 ๑๓๒)	 ซ่ึงการขนส่งสินค้าเหล่านี้ใช้เส้นทาง 
เดนิเรือเป็นหลกั	 เนือ่งจากค่าใช้จ่ายถูกกว่าการขนส่งทางบก	
และสามารถขนส่งได้ในปริมาณมาก	ซึ่ง	ดร.ธนิต	โสรัตน์	
วิเคราะห์ว่าความมั่นคงทางเศรษฐกิจของไทยนั้นผูกติด
กับเส้นทางการขนส่งทางทะเล	 จากข้อมูลของ	WTO	
สินค้าอุตสาหกรรมของไทยท่ีส่งออกเป็นมูลค่าสูงท่ีสุด	
๖	 อันดับแรก	 คือ	 อุปกรณ์อิเลคทรอนิกส์	 –	 ส�านักงาน	 
ช้ินส่วนยานยนต์	แผงวงจร	-	ช้ินส่วนอเิลคทรอนกิส์	เหลก็	
อุปกรณ์คมนาคม	 และสิ่งทอ	 –	 เครื่องนุ่งห่ม	 คิดเป็น 
มูลค่ารวม	 ๑,๘๔๘,๐๓๗.๖	 ล้านบาท	 และจากการ 
คาดการณ์ว่า	 ประเทศไทยจะเป็นศูนย์กลางทางด้าน
เศรษฐกิจของภูมิภาคเมื่อเปิดเสรีอาเซียน	 การสร้าง
ความมั่นคงปลอดภยัของเส้นทางเดนิเรอืในทะเล	จงึต้อง
เพิ่มสูงข้ึน	 ซึ่งเรือด�าน�้าเป็นเครื่องมือส�าคัญหนึ่งซ่ึงชาต ิ
ทีม่ผีลประโยชน์ทางทะเลสงู	และพึง่พาการขนส่งทางเรอืเป็น 
หลักน�ามาใช้เพื่อปกป้องอธิปไตยของชาติและสร้าง 
ความมั่นคงทางทะเล		
	 กรณีศึกษาเก่ียวกับสงครามทางเรือท่ีส่งผลกระทบ 
ต่อเศรษฐกิจของชาติ	 และบทบาทของเรือด�าน�้า 
ผู้เขียนขอน�ากรณีการปิดอ่าวประเทศเยอรมันในสมัย
สงครามโลกครั้งที่	 ๒	 มาน�าเสนอ	 เนื่องจากเยอรมัน
และไทยมีลักษณะทางภูมิศาสตร์คล้ายคลึงกัน	ประเทศ 
เยอรมันนีมีท่าเรือส�าคัญ	 เช่น	 Kiel	 ซึ่งมีลักษณะเป็น 
อ่าวโค้งเข้ามา	ถูกปิดอ่าว	(blockade)	ได้ง่าย	อังกฤษน�า
กองเรอืรบมาปิดอ่าวเยอรมนัน	ีไม่ให้เรอืขนส่งสนิค้าและ
เรอืโดยสารเข้าออกได้	สร้างความเสยีหายทางเศรษฐกจิให้
กับเยอรมนันอีย่างรนุแรง	ซ่ึงเยอรมนันปีระณามการกระท�า
ของอังกฤษว่ามีจุดประสงค์เพ่ือให้ชาวเยอรมันนีอดตาย	
(strave	to	death)	อย่างไรก็ตามเยอรมันนีมีกองเรือรบ
ผิวน�้าขนาดเล็กกว่าอังกฤษ	 ยากที่จะเอาชนะได้โดยง่าย 
หากเข้าปะทะกัน	 จึงเป็นสาเหตุให้เยอรมันนีเร่ิมผลิต 
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เรือด�าน�้าจ�านวนมากเพื่อท�าลายกองเรือปิดอ่าว	 และ
โจมตีเรือของฝ่ายฝ่ายสัมพันธมิตรที่ขนส่งเสบียงสินค้า 

สงครามใต้น�า้	(Undersea	Warfare)	ตลอดจนขาดฉนัทามต ิ
ระหว่างหน่วยงานต่าง	ๆ 	ท่ีเก่ียวข้องกับยทุธศาสตร์ทางทะเล 
ในขณะท่ีหลายชาตท่ีิผลประโยชน์ชาติทางทะเลของชาตสิงู 
และมีความเสี่ยงต่อการถูกคุกคามทางทะเล	 ให้ความ
ส�าคัญต่อการจัดเรือด�าน�้าประจ�าการ
	 เหตผุลหนึง่ทีม่กัถกูน�ามาใช้อ้างทกุครัง้ในอดตีทีม่กีาร
จัดหาอาวุธของกองทัพ	รวมไปถึงเรือด�าน�้า	คือ	ประเทศ 
ไม่ได้อยูภ่าวะสงคราม	หรอืไม่ได้ก�าลงัเป็นคูส่งครามกับใคร	
ดงันัน้การมเีรอืด�าน�า้ประจ�าการจงึเป็นสิง่ทีฟุ่ม่เฟือย	หรอื 
ไม่จ�าเป็น	 ซึ่งเป็นความคิดแบบประมาท	 เนื่องจาก 
ชาติเพื่อนบ้านของไทยล้วนแต่มีเรือด�าน�้าประจ�าการ	 
การท่ีประเทศไทยขาดศักยภาพในการท�าสงครามใต้น�้า	 
จึงเป็นจุดอ่อนท้ังในการป้องกัน	 หรือตอบโต้	 หากเกิด 
การรุกรานทางทะเล	 จากชาติท่ีมีความพร้อมสูงกว่า	
นอกจากนีป้ระวตัศิาสตร์ได้ชีใ้ห้เห็นว่า	 สงครามครัง้ใหญ่
อาจเกดิขึน้ได้โดยไม่คาดคิด	 หรือไม่สามารถคาดการณ์ 
ล ่วงหน ้าได ้ เช่น	 สงครามโลกครั้งท่ี	 ๑	 ท่ีเกิดจาก 
เหตุการณ์	 “น�้าผึ้งหยดเดียว”	 (การลอบสั งหาร 
มกุฎราชกุมารออสเตรียน	 –	 ฮังการี)	 หรือหากสงคราม 

บทสรุป
	 อาจกล่าวได้ว่าความคิดในการมเีรอืด�าน�า้ประจ�าการ 
ในกองทัพเรือไทย	 เร่ิมขึ้นพร้อมการพัฒนากองทัพ 
ให้ทนัสมยัทดัเทยีมอารยประเทศ	(Naval	Modernization)	 
หากเปรียบเทียบกับญี่ปุ่น	ในยุคเมจิ	เริ่มพัฒนาประเทศ
เพ่ือให้ทัดเทียมตะวันตก	 ด้วยเหตุผลเดียวกับไทย 
รัชสมัยรัชกาลที่	๕	เพื่อพัฒนาตนเอง	ให้รอดพ้นจากการ
รุกรานของชาติที่ล่าอาณานิคม	ญี่ปุ่นเริ่มแผนการจัดหา
เรือด�าน�้าตั้งแต่	พ.ศ.๒๔๔๓	ขณะที่กองทัพเรือไทยเสนอ
โครงการจัดหาเรือด�าน�้าประจ�าการต่อรัฐบาลครั้งแรก 
ใน	พ.ศ.๒๔๕๓	ญี่ปุ่นมีเรือด�าน�้าล�าแรกประจ�าการ 
เมื่อ	พ.ศ.๒๔๔๘	จากน้ันสามารถต่อเรือด�าน�้าได้เอง 
ภายในประเทศครัง้แรกเมือ่	 พ.ศ.๒๔๕๓	ประเทศไทยมี
เรอืด�าน�า้ประจ�าการครั้งแรกใน	พ.ศ.๒๔๘๑	แต่หลังจาก
เรือด�าน�้าทั้ง	๔	ล�า	ปลดประจ�าการ	ประเทศไทยใช้เวลา
เตรียมการยาวนานกว่า	๘๐	ปี					
 สาเหตหุนึง่ทีก่ารจัดหาเรอืด�าน�า้ของไทยในอดตีล่าช้า 
เนื่องจากความไม่ชัดเจนในด้านการวางยุทธศาสตร์ชาติ	
ทางด้านการปกป้องผลประโยชน์ของชาติทางทะเล	
และการป้องกันภัยความมั่นคงทางทะเล	 โดยเฉพาะ

แผนที่แสดงการปิดอ่าวเยอรมันนี ของกองเรืออังกฤษในช่วงสงครามโลกครั้งที่ ๑ 

ที่มา : Epic History TV, ๒๐๑๖. 

แผนท่ีแสดงการทำาสงครามเรือดำาน้ำาแบบไม่จำากัด (unrestricted submarine warfare) 

ของเยอรมันนี เพ่ือขัดขวางการขนส่งเสบียงของฝ่ายสัมพันธมิตรให้กับประเทศอังกฤษ

ที่มา : Epic History TV, ๒๐๑๖. 

ให้กบัองักฤษ	(Glenn	W.	Moon	&	John	H.	MacGowan	
๑๙๕๗	:	๕๗๑	–	๕๗๒)					
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เกิดจากการวางแผนการล่วงหน้าไว้ก่อนของชาติผูร้กุราน	
ชาติที่เป็นเหยื่อหรือเป้าหมายการโจมตี	 อาจไม่สามารถ
รู้ล่วงหน้าเพื่อเตรียมการรับมือได้	 เช่น	 การรุกรานของ
กองทัพนาซีเยอรมันนีต่อชาติยุโรป	 ในสงครามโลกครั้งที่	 ๒ 
โดยใช้วิธีการรบแบบสายฟ้าแลบ	 (Blitzkrieg)	 โจมตี
ยึดครองชาติต่าง	 ๆ	 โดยไม่ให้ทันตั้งตัว	 วิธีที่ดีที่สุดคือ
การพัฒนาศักยภาพก�าลังพลและอาวุธยุทโธปกรณ์
ให้ทัดเทียมชาติอื่น	 ๆ	 และเตรียมพร้อมรบอยู่เสมอ							
	 นอกจากนี	้คนไทยโดยท่ัวไปยงัขาดความรูแ้ละความ
เข้าใจเกี่ยวกับสงครามใต้น�้า	 และบทบาทความส�าคัญ
ของเรือด�าน�้าในการปกป้องอธิปไตยของชาติ	 ซึ่งเป็นท่ี
น่าสังเกตว่าด้วยความเสรีของสื่อ	 ผู้ที่ไม่มีความรู้เร่ือง 
เรอืด�าน�า้สามารถออกมาให้ความคดิเหน็เกีย่วกบัเรอืด�าน�า้
อย่างแพร่หลาย	 สร้างความสับสนเข้าใจผิดกับคนใน 
วงกว้างที่ยังไม่มีความเข้าใจในเรือด�าน�้าดีพอ	แต่เสียงของ 
ผูม้ปีระสบการณ์ตรงทีท่�างานทางด้านสงครามใต้น�า้	 หรือ
ปฏบิตังิานเกีย่วข้องกบัเรือด�าน�า้ในน่านน�า้ไทยกลบัอ่อนกว่า
	 เป็นที่ทราบกันดีว่าการต่อเรือด�าน�้าใช้เทคโนโลยี
สงูกว่าเรอืผวิน�า้	 และในระยะเริม่ต้นพฒันาก�าลงัรบใต้น�า้ 
มีค่าใช้จ่ายที่เกี่ยวข้องสูงกว่า	 เช่น	 การสร้างอู่เรือด�าน�้า	
เพราะไทยไม่มเีรอืด�าน�า้ประจ�าการมานานประมาณ	๖๕	ปี	
แต่การลงทุนครั้งนี้จะเป็นการวางรากฐานที่ม่ันคงให้กับ
การทหารเรือของชาติในระยะยาว	ท�าให้ประเทศไทยมี
ก�าลงัรบทีพ่ร้อมทกุมติิ	ทัง้ทางบก	ทางอากาศ	ผวิน�า้	และ
ใต้น�้า	เพื่อป้องกันจุดยุทธศาสตร์ที่ส�าคัญต่าง	ๆ	ของชาติ
	 ในปัจจุบัน	 เป็นนิมิตหมายท่ีดี	 ที่กองทัพเรือไทย
พฒันาก�าลังรบใต้น�า้อกีครัง้	ทัง้ในด้านก�าลงัพลและอาวธุ 
ด้วยการจัดต้ังกองเรอืด�าน�า้	การฝึกฝนก�าลงัพล	และจดัหา 

เรือด�าน�้าเข้าประจ�าการ	 ในการตัดสินใจเลือกเรือด�าน�้า 
ประจ�าการของทุกชาติ	 ล้วนค�านึงถึงความเหมาะสม	
ความคุ้มทุน	 เปรียบเทียบจากราคา	 ประสิทธิภาพใน
การปฏบิตังิานและอายกุารใช้งาน	และเป็นทีเ่ข้าใจกนัว่า	 
ราคาเรือด�าน�้าที่แพงอาจไม่ได้สะท้อนต้นทุนที่แท้จริง 
มีค่าจากเทคโนโลยี	หากไม่ต้องการซื้อของแพงตลอดไป	
จะต้องมีการพัฒนาตนเองให้เป็นผู้ผลิต	และเป็นเจ้าของ
เทคโนโลยีได้เอง	 ซึ่งศักยภาพนี้ไม่สามารถกระท�าได้ใน
ระยะเวลาอันสั้น	 และการลงทุนใช้เงินมาก	 แต่เป็นสิ่งที่
กองทัพเรือต่าง	ๆ 	ไม่ว่าจะเป็น	อินเดีย	จีน	มาเลเซีย	หรือ
เวียดนาม	ล้วนวางแผนการในระยะยาว	มาเลเซียใช้เวลา 
เตรยีมการในการจดัหาเรอืด�าน�า้และสร้างอูต่่อเรอืต่าง	ๆ	
นานประมาณ	๑๐	ปี	ในขณะท่ีญีปุ่่นใช้เวลาประมาณ	๕	ปี	
จากการซือ้เรอืด�าน�า้ล�าแรกจากสหรฐัอเมรกิา	จงึสามารถ
ผลติเรอืด�าน�า้ล�าแรกในประเทศ	โดยใช้วศิวกรจากบริษทั
แม่ควบคุมงาน	แต่จากนั้นอีกเพียง	๒๐	ปี	สามารถเป็น
เจ้าของเทคโนโลยีเอง	 และผงาดขึ้นเป็นชาติชั้นน�าใน
การต่อเรือด�าน�้าในช่วงสงครามโลกคร้ังท่ี	 ๒	 ในปัจจุบัน
เวียดนามประจ�าการเรือด�าน�้าดีเซล	 –	 ไฟฟ้า	 ชั้น	 Kilo	
ของรัสเซีย	 และมีแผนการต่อเรือด�าน�้าเองในประเทศ	
โดยได้รับเทคโนโลยีและวิศวกรสนับสนุนจากประเทศ
รัสเซียและญี่ปุ ่น	 บทเรียนจากชาติเพ่ือนบ้านเหล่านี้	
เป็นแนวทางตัวอย่างที่ดี	และเป็นโจทย์ที่ท้าทายส�าหรับ
ประเทศไทย	 ซึ่งมีความพร้อมอยู่แล้วทั้งในด้านก�าลังพล
ท่ีมีความรู้ความสามารถและประสบการณ์ในการต่อเรือ
ผิวน�้า	–	ยานยนต์	ที่ดีในระดับหนึ่ง	แม้ว่าเทคโนโลยีการ
ต่อเรือด�าน�้ายังเป็นของใหม่ส�าหรับไทยในเวลานี้ก็ตาม			
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